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 شــــــكــــــر وعـــــرفـــــــان

 .لنتهدي لو لا أن هدانا الله ذي هدانا لهذا وما كن الحمد لله ال  ا

 البحث وسخر لنا من عباده من كان عوناً لنا وسندَا . الحمد لله الذي أعاننا في إنجاز هذا

نصائحه الذي كانت  الص شكري وامتناني لأستاذي المشرف "رضا حوحو"ـــبداية أتقدم بخ

 وتوجيهاته خير عون لي في إنجاز هذا البحث

 تعامله مع يه على طيبة قلبه ورقي  كما لا يفوتني أن أحي  

 .عسى الله أن يجعله في ميزان حسناته، جميع الطلبة

وبكل عبارات التقدير والإحترام أتقدم بجزيل الشكر للأستاذ "توريريت مصطفى" الذي 

 لي  بوقته وجهده رغم انشغالاته.أجاد النصح والتوجيه ولم يبخل ع

المىركز الإسلامي، مكتبة ، وكما أتقدم بجزيل شكري لأعوان المكتبات: من مكتبة الكلية

 المطالعة العمومية والمتحف الجهوي لولاية بسكرة.

 م لي يد العونقد  تفضل و زيل شكري لكل من بجقدم تكما أ

 .بةولو بكلمة طي   في إنجاز هذا البحث وساعدني              



 قائمة المختصرات
 

 

 

 معناه باللغة العربية  باللغة الفرنسية معناه المختصر

P L M compagnie Paris - Lyon - 
méditérannée 

 -ليون  –شركة باريس 
 المتوسط

O R compagnie de l’ouest - Algérien شركة الغرب الجزائري 

E A Compagnie de l’ést - Algérien شركة الشرق الجزائري 

B G Compagnie Bône - Guelma  قالمة -شركة بونة 

F A Compagnie Franco - algérienne الشركة الفرنسية الجزائرية 

M E H compagnie de MOKTA EL 
HADID 

 شركة مكتة الحديد

G G A Gouvernemenet Général de 
l’Algérie 

الحكومة العامة الفرنسية 
 بالجزائر

A N E P L’Entreprise Nationale de 

Communication, d’Edition et de 

Publicité 

المؤسسة الوطنية للاتصال 
 والنشر والإشهار

B S G D P Bibliothèque Saint Genviève De 
Paris 

مكتبة سانت جونفياف 
 باريس

 معناه باللغة العربية معناه باللغة الانجليزية المختصر

R S A C Railroad Safety Advisory 
Committee 

اللجنة الاستشارية لسلامة 
 السكك الحديدية
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 فرنسا ومنها ،الأوربية الدول من عدد إمكانات تقوية و أسهمت الثورة الصناعية في تطور   
هو ما قادها إلى و  الأولية، والمواد الأسواق عن بحثا   والتوسع للسيطرة تتطلع جعلتها التي

الأمر ، هذا الجزائر على والثقافي والاجتماعي والاقتصادي والسياسي العسكري نفوذها فرض
لتكون عونا لها في عملية بسط  ،للمغامرة بمشاريع ضخمة ومكلفة ر فرنساالذي اضط

 مشروع شبكة المواصلات البريةوالتي من بينها  ،تها ونفوذها على مستعمرة الجزائرسيطر 
 . أهم مشاريع القرن التاسع عشر الذي يعتبر من، والبحرية

شبكة المواصلات البرية  "عنوان: التي جاءت موسومة بـــالدراسة  هذه أهميةوتكمن    
في " م 0101-0381في الجزائر وأثرها في تدعيم سلطة الاحتلال الفرنسية والبحرية 

 في هاراز دور بلإ الفرنسية البرية والبحرية شبكة المواصلاتمشروع على  كونها تسلط الضوء

أضخـــم الوســـائــــل التي أهم و من عـــــدّ هذه الشبكة ت أن عتبار، باسلطة الاحتلال تدعيم
 في الجزائر.  الاستعمــــــاري هامشــــــروعت الفرنسيـــــــة لخدمــــــة وضعتها السلطا

 :التي من بينهاو ضوع ختيار هذا المو لقد دفعتنا عدة أسباب لإ   

 ذاتية:أسباب ‌- أ
ادي واجتماعي للتاريخ مواضيع ذات طابع اقتص * الرغبة الشخصية في البحث في

 للجزائر. ستعماريالإ
المتعلقة التي تتناول المواضيع التاريخية  الدراسات الأكاديمية قلةلحداثة الموضوع  *

 . بمشروع شبكة المواصلات البرية والبحرية
 .الجامعية بمثل هذه الدراسة الاقتصادية الاجتماعية* رغبة الباحث في إثراء المكتبة 

 أسباب موضوعية: -ب 
 الموروثة عن العهد العثماني. وضعية شبكة المواصلات في الجزائرلتعرف على ل• 
 كشف أثر شبكة المواصلات الفرنسية في تثبيت الوجود الاستعماري في الجزائر. ل• 
لوقوف على الأسباب التي أدت بالإدارة الفرنسية للمغامرة بأموال ضخمة في مشاريع ل• 
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كبرى خاصة بالنقل البري والبحري خارج أراضيها وفي مستعمرة لا تملك فيها ضمانات 
 . البقاء

ل ـــــت تمثــــــي كانــــــداف التــــول إلى بعض الأهـــولقد حاولنا من خلال هذه الدراسة الوص   
 جوهر السياسة الفرنسية في الجزائر، وتمثلت الأهداف المرجوة من دراسة هذا الموضوع في: 

 العهد العثماني .  أواخرلمعرفة وضعية شبكة المواصلات البحث •  

منذ الوهلة الأولى في الاحتفاظ بالجزائر  نية الاحتلال الفرنسيعن كشف المحاولة •  
والبحرية، وهذا بواسطة تسليط الضوء على أهم المشاريع  اهتمامه بشبكة المواصلات البريةب

 الإنشائية والترميمية التي أقامها المهندسون الفرنسيون على هذه الشبكة فور قدومهم للجزائر.

لشبكة المواصلات البرية الاقتصادية والاجتماعية ، العسكريةمحاولة كشف أهم الآثار • 
 ائر.في الجز  أنشئتالفرنسية التي  والبحرية

 ولدراسة وتحليل هذا الموضوع نطرح الإشكالية التالية:

في  الاستعمارسلطة في دعم  الفرنسيةكيف ساهمت شبكة المواصلات البرية والبحرية    
 ؟ الجزائر

فرعية حاولنا من خلالها ضبط الخطوات العامة  تساؤلاتوتندرج تحت هذه الإشكالية    
 : التاليللدراسة والتي جاءت على النحو 

  ؟ العهد العثماني أواخرالجزائرية كيف كانت وضعية شبكة المواصلات 
 فيما تمثلت أهم المشاريع التي مست شق وتوسيع و إنشاء شبكة المواصلات البرية 

 ؟وكيف كان أثرها في تدعيم سلطة الاحتلال 
 الفرنسيي العهد ماهي أهم المشاريع التي مست إنشاء وترميم الموانئ الجزائرية ف 

 ؟ ة سلطة الاستعمارخدمساهمت في كيف و 
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تبعا للمادة ارتأينا تقسيم هذه الدراسة  المطروحة والتساؤلات الإشكالية لإجابة علىلو    
 إضافة إلى يسبقهما فصل تمهيدي مقدمة وفصلين أساسيينالخبرية التي تحصلنا عليها إلى: 

 .للدراسةالعديد من الملاحق التي جاءت مدعمة خاتمة و 

قد ضمناها الخطوات المنهجية التي تقوم عليها مقدمة البحث الدراسة فمقدمة أما    
الأكاديمي من أهمية، أسباب اختيار الموضوع، إشكالية، تساؤلات فرعية وعرض للخطة 
بالإضافة للمناهج المتبعة في إنجاز هذه الدراسة مع ذكر أهم المصادر والمراجع المعتمد 

 والصعوبات والعراقيل التي واجهتنا في إنجازها.عليها 

لدراسة وضعية شبكة المواصلات في الجزائر خصص الفصل التمهيدي الذي  إلى لننتقل   
أواخر العهد العثماني من خلال التعرض في مبحثه الأول لوضعية شبكة الطرق الموروثة 

حث الثاني لوضعية الموانئ عن العهد العثماني ودورها الاقتصادي ومن ثم التطرق في المب
 الجزائرية ودورها الاقتصادي .

    شبكة المواصلات الفرنسية البرية في الجزائرالذي حمل عنوان أما الفصل الأول    
التي كانت وراء شق وتوسيع  الفرنسية تناولنا في مبحثه الأول المؤسسات  م0101 – 0381

وبات التي واجهتها في إنجاز هته العملية شبكة الطرق البرية في الجزائر إضافة إلى الصع
ومن ثم تم ذكر امتدادات الطرق الفرنسية في العهدين العسكري والمدني وأهم قوانين 

الفرنسية في تدعيم سلطة التصنيف التي طبقت عليها ومن ثم تطرقنا لأثر شبكة الطرق 
رنسية في الجزائر من لف، أما في المبحث الثاني فقد تم التطرق لشبكة سكة الحديد االاحتلال

، وتناولنا فيه فكرة إنشاء شبكة سكة الحديد في الجزائر إضافة عالمشرو تجسيد  الفكرة إلى
الذي المرسوم الإمبراطوري الذي جاء لتصنيف هذه الشبكة ومن ثم تعرضنا للخط المحوري 

التي تحصلت ، كما تطرقنا للشركات المتفرعة منهلأهم الخطوط أقره هذا المرسوم والإشارة 
على امتيازات إنجاز شبكة سكة الحديد في الجزائر وتطرقنا أيضا لأثر شبكة سكة الحديد في 

 تدعيم سلطة الاحتلال .
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     عنوان بشبكة المواصلات البحرية في الجزائرأما الفصل الثاني الذي جاء تحت    
تناولنا في ، و عية الموانئ في العهد الاستعماريخصص لدراسة وض ،م 0101 – 0381

مبحثه الأول أهم المشاريع الترميمية والتوسيعية إضافة إلى مشاريع الإنشاء التي مست 
، وتطرقنا في مبحثه الثاني للخطوط البحرية الجزائرية الفترة المدروسة فيالموانئ الجزائرية 

وتعرضنا في ، ينها وعلاقتها بالموانئ الفرنسيةللتعرف على علاقة الموانئ الجزائرية فيما ب
العسكري  تدعيم سلطة الاحتلال على المستويين المبحث الثالث لدور الموانئ الجزائرية في

 والاقتصادي .

لنصل بذلك إلى آخر خطوات هذه الدراسة المتمثلة في الخاتمة والتي خصصناها لعرض    
 ةالعام يةأهم النتائج المتحصل عليها، والتي حاولنا من خلالها الإجابة على الإشكال

 الفرعية.  اوتساؤلاته

لوصول إلى الحقيقة تباع عدة مناهج لتساعدنا لإ تقتضيوبما أن كل دراسة علمية    
 :أهمها نذكر ،في إنجاز دراستنا فإننا اعتمدنا على مجموعة من المناهجاريخية، الت
كرونولوجيا  رتيبهاوظفناه في سرد الأحداث التاريخية ووصفها وت الذي :المنهج التاريخي •

 وهذا في أغلب فصول الدراسة .
بين شبكة المواصلات  استعملناه كمنهج مساعد بهدف المقارنة ما :المنهج المقارن •

 الجزائرية الموروثة عن العهد العثماني وشبكة المواصلات الفرنسية .
الفرنسية مراجع هذه الدراسة فتوزعت بين وثائق أرشيفية مطبوعة للحكومة مصادر و أما    

وأهم ما يكمن . من الرسائل جامعيةإضافة لمجموعة  علميةمقالات وبين كتب و بالجزائر 
 :ذكره منهما

والذي أفادنا في التعرف على  "ورقات جزائرية"بعنوان  كتاب لناصر الدين سعيدوني -
 وضعية شبكة الطرق الجزائرية في العهد العثماني .



 ةـــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــدمـــقـــم
 

 

 ه‌

الذي أفادنا في التعرف  "في الجزائرالقلاع والحصون "كتاب لعلي خلاصي بعنوان  -
 على وضعية الموانئ الجزائرية في الفترة المدروسة .

الذي أفادنا في التعرف على وضعية شبكة  "L’Algérieبعنوان "كتاب لموريس وال  -
 الطرق في العهد الفرنسي .

 لحكومة الفرنسية بالجزائر :وثيقة أرشيفية ل -
"Gouvernement général : notice sur les routes et chemins, les port éclirage" 

 في العهد الفرنسي.والذي أفادنا في التعرف على وضعية الموانئ الجزائرية 

والقدرة من كانت له إمكانات البحث  يلجأ إليها إلا يعد البحث العلمي من الميادين التي لا   
، ولا البعض فهي ليست بالسهولة التي يتصورها البحث رسالة نبيلةعلى تحمل مشاقه، وكون 
ومن هذا المنطلق فقد واجهتني عدة إلا من عايشها في آن واحد يدرك صعوبتها وحلاوتها 

 صعوبات في إنجاز هذا البحث من بينها :
قلة المصادر التاريخية المتخصصة التي تدرس موضوع شبكة المواصلات الفرنسية في  •

 الجزائر بعمق .
المتعلقة بمشروع التي تتناول المواضيع التاريخية  ن لم نقل ندرتهاإ الدراسات الأكاديمية قلة •

 باللغة العربية . شبكة المواصلات البرية والبحرية
ومثل هذه شبكة المواصلات الفرنسية موضوع علقة بالمتالأرشيفية ائق التاريخية قلة الوث •

 الدراسة تحتاج إلى الإطلاع على الأرشيف الفرنسي .
كما لا يفوتني في ختام هذا العمل الذي لا يخلو من نقص أن أتقدم بخالص شكري    

 وتقديري واحترامي لأستاذي المشرف الذي لم يبخل عليّ بالرأي والتوجيه . 



 

 

 

 واخر العهد العثمانيأوضعية شبكة المواصلات الجزائرية  الفصل التمهيدي:

 تمهيد   

  وضعية شبكة المواصلات البرية .1

  واخر العهد العثمانيأوضعية شبكة الطرق الجزائرية  1.1

 الطرق السلطانية 1.1.1

 الطرق الجهوية 1.1.1

 واخر العهد العثمانيأالدور الاقتصادي للطرق  1.1

 شبكة المواصلات البحرية . 1

 واخر العهد العثمانيأوضعية الموانئ الجزائرية  1.1

 موانئ بايلك الغرب 1.1.1

 موانئ دار السلطان 1.1.1

 موانئ يايلك الشرق 2.1.1

 واخر العهد العثمانيأ يةالجزائر  نئاو الدور الاقتصادي للم 1.1

 التجارة 1.1.1

 الجهاد البحري                                               1.1.1

  خلاصة   
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 تمهيد

على المناطق الساحلية دون الداخلية في الجزائر  هأواخر مراحلالعثماني  داقتصر التواج   

الحكام العثمانيون  الثلاث بحيث لم يغامر لبايلكاتمنها، إذ لم يتعدى نطاق دار السلطان وا

وذلك نظرا لطبيعة التواجد العثماني في حد ذاته  ،بالتوسع في المناطق الداخلية ) الصحراء (

ولافتقاره عنصر الأمن نتيجة مقاومات القبائل المحلية التي أرهقتها الضرائب المفروضة 

ذاك ومن هنا نطرح ت المتوفرة أنعليها إضافة لصعوبة التنقل بسبب طبيعة شبكة المواصلا

: كيف كانت وضعية شبكة المواصلات البرية والبحرية في الجزائر أواخر التساؤل التالي

 العهد العثماني ؟
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 شبكة المواصلات البرية .1
 وضعية شبكة الطرق الجزائرية أواخر العهد العثماني 1.1

فتيرة تطيورا كبييرا عميا كانيت علييه فيي الفيي العهيد العثمياني الجزائرية شبكة الطرق لم تشهد    
بيييين الأسيييواق  ، مميييا يسيييما لهيييا اليييربطلجمييييع الاتجاهييات تفرعهيييا مييين فعليييى الييير م، الإسييلامية

علييى عييدة مراكييز ومحطييات للراحيية التييي تحتاجهييا القوافييل للتييزود  احتوائهيياو ، المحلييية والإقليمييية
كانيت و فس الوقت من سيوء الرصيف كانت تعاني في ن إلا أنها، طيلة مدة سفرهابالماء والكلأ 
ة يييييية الصيانييييييلعملي هاييييييتعرض دميييييع بسيييببا ا وصييييف  شيييتاء   والمناخيييية الطبيعيييية لعرضييية للعوامييي

ي عليييى ييييييييفه ،1نييييياقدة للأميييييت فيييييكانا ييييييييأنه ايييييييميييك ةييييية العثمانيييييييال السلطييييييل إهمييييييد بفعيييييييييوالتجد
حييال إلييى ، وظلييت علييى هييذا الاييييييبأورب يييهييياة بنظيرتيييير مقارنو  يييييى وتتطيييييم ترقييييية لييييييوم تقليدييييييييالعم

 .2للجزائر الفرنسي حتلالمطلع العقد الثاني من الإ

ها     ن الجزائ  ر ل  ن يك  ن لديأب  " فييي هييذا السييياق ((Octave Tessier"تيسيييي أوكتيياف"ييذكر    
         ة   سيئ ،ةمس ال  لييي  د تع  بالتقري   ،رى    وأخ ة ن  مدي ن ي  ب ا   م ال    للاتص كثي ر  مس ال 
 وليم تخيدم للمسيافرينالجزائير ليم تكين قيادرة عليى تيوفير الأمين  فيي الطيرقشيبكة ف .3"الص يانة

والسييييكان  تعيييياني، كانييييت مييييثلا الزراعييييةالييييبلاد الطبيعييييية. فد مييييوار حتييييى باسييييتغلال  ولاة تجييييار ال

                                  

الجزائر،  دار البصائر،: ورقات جزائرية، دراسات وأبحاث في تاريخ الجزائر في العهد العثماني، ناصر الدين سعيدوني 1
 . 444ص  ،1009

 نيييلال القرنييييي في العهد العثماني خرها الحضار يياربية وأثييير المغييين الحواضييارية بيييوافل التجيرق والقيرشيد حفيان: الط 2 
، تخصص العلاقات الاقتصادية رجستير في التاريخ الحديث والمعاصمكملة لنيل شهادة المام، مذكرة 18-11هي/11-11

، قسم التاريخ، كلية الآداب والحضارة الإسلامية، جامعة الأمير عبد رالمغرب الكبيوالثقافية بين الجزائر العثمانية ودول 
 .12 ص ،1014-1012القادر للعلوم الإسلامية، 

3 Octave Tessier: Algérie (géographie,histoire, statistique, description des villes, villages et 

hameaux , organisation des tribus, nomenclature des Khalifaliks et Kaidats), typographie Ve 

Maruisolive , Marseille , sans date, p  .84  
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 مقاطعية نتقيال مينالإ هيذا لصيعوبةو  والتقوقيع نطيواءالإ يعيانون كيانوا اليداخل فيين الجزائرييو 
المقاطعيات كانيت التبيادلات التجاريية بيين و  العلاقيات أن كميا ،ةليى مدينيإ قريية مين أو لأخيرى

 . مؤمنةالتجارية المسالك لل هالافتقار  نادرةجد صعبة و 
عرضيية  تجياه إليى  نيوعين الأوليى طيرقشبكة الطرق في الجزائر من حيث الإيمكن تقسيم    

سييية تمتييد ميين أر  تمتييد ميين الشييرق إلييى الغييرب والعكييس، أمييا النييو  الثيياني فهييي طييرقأو أفقييية 
 .1تتقاطع مع النو  الأول في شكل شبكةو  الشمال نحو الجنوب

سييلطانية طييرق  وليىقسييمين الأإليى صيينف كانيت تفالعهيد العثميياني  فيييأميا تصيينيف الطيرق    
التجارييية الكبييرى ويوجييد منهييا فييي الجزائيير تسييع ، والسييلطانية هييي الطييرق جهويييةالثانييية طييرق و 

وهيي كميا  (11)أنظ ر الميق ق ، 2طرق تيربط اليبلاد بكيل مين تيونس والمغيرب وليبييا والسيودان
 :يلي

 الطرق السيطانية: 1.1.1

بير   ،سيطيف قسنطينة،، افكربط تونس بفاس مرورا بمدن الي الطريق العرضاني الشمالي: •
 .3تلمسان ووجدة، وهران الجزائر، ،(حاليا )البويرة حمزة

                                  
 .101، ص 1911لشرق الجزائري، الشركة الوطنية للنشر والتوزيع، الجزائر، محمد العربي الزبيري: التجارة الخارجية ل 1
م، 1820-1121ه / 1144-941مراد قبال: الحياة السياسية والاقتصادية والاجتماعية بالبليدة خلال العهد العثماني  2

والعلوم الإنسانية، بوزريعة، مذكرة ماجستير في التاريخ الحديث والمعاصر، قسم البحث العلمي، المدرسة العليا للآداب 
 .80، ص 1004-1001

 بحرية والطرق التجاريةناصر الدين سعيدوني: شبكة المواصلات في الجزائر أثناء العهد العثماني، ضمن كتاب ال 3
 18إلى  11، إعداد وتقديم عبد الجليل التميمي، أعمال المؤتمر العالمي الثامن للدراسات العثمانية الذي نظم من العثمانية
، تونس ،، ز وان، مؤسسة التميمي للبحث العلمي والمعلوماتية11يات العربية خلال العهد العثماني، رقم ، عن الولا1998أكتوبر 
 .10، ص 1000
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البيض ، يواطالأ، ميرورا بميدن بسيكرة ،بمدينة فكيك ةقفصيربط  :الطريق العرضاني الأوسط •
 .1شيخالسيدي و 

 .مرورا بأهم واحات الجزائريربط نفطة بتافيلالت  :الجنوبيالطريق العرضاني  •

 .ويمر بمدينتي بسكرة وبوسعادة يربط وادي سوف بالعاصمة :لغربيالطريق القطري ا •

قسينطينة ،بوسعادة، يربط وادي ميزاب بتونس مرورا بمدن الأ يواط :لشرليالطريق القطري ا •
 .2والكاف

وبي فيييي ويتصيييل هيييذا الطرييييق بيييالطريق العرضييياني الجنييي :غ   دام  –طري   ق وادي س   و   •
   .وماي 12، وهو صعب ولا يقطع في أقل من المكان المسمى بئر الجديد

يقطع في عشرة أيام ولكنه محفوف بالمخاطر بسبب ميا فييه  الذي :غدام  –ورلية طريق  •
 .3من كثبان رملية

 يوما . 10وهو صعب جدا ولا يقطع في أقل من : عين صالح الجبيي –طريق غات  •

 .4يوما 40يقطع في حوالي هو أطول من الأول و و  :عين صالح السهيي – طريق غات •

 

 

                                  
  .10مرجع سابق،  بكة المواصلات في الجزائر أثناء العهد العثماني،ناصر الدين سعيدوني: ش 1
، 1984، الجزائر، الشركة الوطنية للنشر والتوزيع ،1، ط اريخ المغرب العربي الحديثمحمد العربي الزبيري: مدخل إلى ت 2

 . 122ص
 . 48، ص محمد العربي الزبيري: التجارة الخارجية للشرق الجزائري، مرجع سابق 3
 . 48، ص نفسه 4
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 : الجهويةالطرق  1.1.1

 طيرق فرعيية ذات طيابع جهيوي وهيي فيميا بينهيا ر الداخلييةئيهناك طرق تربط ميدن الجزا   
دار بييي الإدارييييةة كيييز السيييلطاا وبيييين مر بينهييي بعضيييها اليييبعض وتيييربطبتصيييل الميييدن الإقليميييية 

بايلييييك الغييييرب )وهييييران ( و ، بايلييييك ) قسيييينطينة ( قالشيييير بايلييييك : بايلكييييياتالالسييييلطان أو ب
                                    وهي: مجموعات ثلاثة ، وتنقسم هذه الطرق الفرعية إلى1المدية ()  التيطري

  الجزائر: مدينة*فقص طرق -أ
ا ييبة منهيييييييات القريييييييتصل مدينة الجزائر بالمراكز العمرانية المنتشرة بالجه طرق داخيية: •

وأهم هذه  الجديد وباب عزون وباب الوادي ( ) البابي عند أبواب المدينة الثلاث يييييتهييوتن
وست، يطريق ، طريق تمانتفخادم طريق مرسى الذبان، طريق بئر مراد رايس وبئر :الطرق
  . 2سيدي فر  -، طريق بني مسوسبوزريعة

ا ييييية بهيييا ومرتبطيييا جغرافييهيالبعيدة عن مدنالب تربط مدينة الجزائر السيطان: دار طرق •
        ق ييييطري :ايييمهيييييا وأهييير  سابيييييس وبيييدل، الييييرشيييييييش، عةيييييييالقلي، دةيييييالبلي : يهيييييييييا و ييييداريإ
ق يييييال، طرييييشرش -ريييق الجزائيي، طري القليعة -رييييق الجزائيييييدة، طرييييييالبلي -ريييالجزائ 

 .3بجاية  -طريق الجزائر ر  ساباو،يييب -ريييق الجزائيييريييي، طدلس -رييييالجزائ

                                  

جمع فحوص، وهي الجهات القريبة من المدن والتي عرفت في الفترة الإسلامية بالأرباض ) جمع ربض (، فقص:  *
يمتلك أراضيها سكان المدن ويقوم فلاحون بخدمتها لفائدتهم، تحول جزء منها في أواخر العهد العثماني إلى أوقاف خيرية 

، وقد اشتهرت فحوص مدينة الجزائر بوفرة إنتاجها وسعة مساحتها التي تمتد رونهاستحوذ عليها الحكام أو يصادحتى لا ي
خار  أسوار المدينة عشرات الكيلومترات. أنظر: ناصر الدين سعيدوني: الأوضا  الاقتصادية والاجتماعية والثقافية لولايات 

ن الرابع عشر هجري، من القرن السادس عشر من القرن العاشر إلى القر  وطرابلس الغرب المغرب العثمانية الجزائر وتونس
 .92، ص 1010، 21حتى القرن التاسع عشر الميلادي، حوليات الآداب والعلوم الاجتماعية، جامعة الكويت، الحولية 

 .80مراد قبال: مرجع سابق، ص 1
 . 414 مرجع سابق، ص ،ي: ورقات جزائريةناصر الدين سعيدون 2
 . 414، ص نفسه 3
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    القييل –جميليية، قسيينطينة  –قسيينطينة  ،ميليية –قسيينطينة  قير طييي : الش  رق باييي    قط  ر - 
          عنابييية عييين  -، قسييينطينةالقالييية عييين طرييييق زرادسييية - عنابييية – قسييينطينة ،سيييطورة-قسييينطينة
                    تبسيييييييييية عيييييييييين طريييييييييييق مييييييييييواطن الحراكتيييييييييية  - قسيييييييييينطينة، ةوقالميييييييييي حجييييييييييار السييييييييييود طريييييييييييق

)قطيار العياي   قطيارال ،تيفيا ، مقاصيبة طرييق السيطل وادالكاف عين  -قسنطينة ومسكيانة،
                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                   .                                                                                                                             1المدية -بر  حمزة -قسنطينة ،حاليا(

 : وهي  الغر  يي يبا قطر -ج

                              .                                                                   تلمسان  -ق وهران يطر 
                              مستغانم.                                                                      -ق وهران يطر ي
                              .                                                                 وهو يربط العاصمتين التاريخيتين لبايلك الغرب  معسكر –ق مازونة يطر ي
        تلمسان.                                                                                               -ق معسكريطر ي
.                                                                                 نرشقو   -ق تلمسانيطر ي

من الطرق الحدودية التي تدخل ضمن الطريق السلطاني الذي  وهو وجدة -ق تلمسانيطر 
 .2يربط المغرب بالجزائر

كيييين تخضييييع لعملييييية الرصييييف حيييييث لييييم ت ن هييييذه الطييييرق كانييييت مترديييييةأعلييييى اليييير م ميييين    
لا كانيت و للسيلطة المركزيية بيدار السيلطان إأوالصيانة من طرف السلطات المحليية للبايلكيات 

التييي  آنييذاكوتييتلاءم مييع وسييائل نقلهييم  ين بشييكل محييدودينهييا تييؤدي متطلبييات السييكان الجزائيير أ
 .ائل النقل التقليديةكانت تعتمد على وس

 
                                  

 . 844ص  ،سعيدوني: ورقات جزائرية، مرجع سابقناصر الدين  1
2
 . 844 ، صنفسه 
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  ليطرق الالتصاديالدور  2.1

الجزائييري خييلال العهييد العثميياني قائمييا علييى الفلاحيية فييي الريييف والعائييدات  كييان الاقتصيياد   
بعد النصف الثاني من القيرن قد عرف تقهقرا ، و 1البحرية والتجارة الخارجية والحرف في المدن

، الييذي كيييان سيييببه الأوبئييية والطييياعون وسييينوات 1820السييابع عشييير حتيييى الاحيييتلال الفرنسيييي 
تعرضييت إليهييا الييبلاد، وتييأخر طييرق وأسيياليب الزراعيية والصييناعة التييي لييم تعييرف القحييط التييي 

كيفييية تحويييل المييواد الزراعييية إلييى صييناعية، وركييود التجييارة التييي انعكسييت علييى جميييع نييواحي 
 .2الحياة الاقتصادية

كانت الجزائر تشكو من نقص في الطرق والمرافق الضرورية لإيواء المسافرين الأمر اليذي    
سيييتوى الخييارجي، كميييا أن عيييدم تنوييييع السيييلع عائقيييا فيييي تنظييييم التبييادل التجييياري عليييى الم يمثييل

لا يتحميل التجيار بيعها بالأسيعار السيائدة أنيذاك، و لمسافات بعيدة و   ير المفيد نقلها يجعل من
يييذكر سييعيدوني فيي هييذا الصييدد بييأن الأسييعار كانيت مرتفعيية فمييثلا كانييت حموليية . 3عنياء نقلهييا

واعتمييدت  ،لمدينيية الجزائيير ميين تييو رت عنييد نقلهييا 400لييى فرنكييا إ 11منهييا ميين التميير يرتفييع ث
 .4التجارة على أساس المقايضة في أ لب الأحيان

كانت المبادلات التجارية تتم بين السكان في الأسيواق الأسيبوعية، المقامية عيادة فيي الميدن    
          دورييييييييية ، وتعقييييييييد لهييييييييا أسييييييييواق خاصيييييييية والمتوسييييييييطةقييييييييرى والمداشيييييييير العمرانييييييييية الكبيييييييييرة وال

                                  
، قسم التاريخ اعية() مقاربة اجتم 1820 - 1119: الطب والمجتمع في الجزائر خلال العهد العثماني  عثمان بوحجرة  1

 .41، ص 1011 – 1014، أحمد بن بلة 1الإنسانية والعلوم الإسلامية، جامعة وهران ، كلية العلوموعلم الآثار 
 .49، ص1008عقيل لطف الله نمير: تاريخ الجزائر الحديث، جامعة دمشق، سوريا،  2

مجية الدراسات "، «1820-1118أوضا  الجزائر خلال الحكم العثماني »مؤيد محمود المشهداني، سوان رشيد رمضان: 3 
 .12ص، 1012، جامعة تكريت، أفريل 14، العدد1 المجلد ،"التاريخية والقضارية

وطرابلس   تونس و  : الأوضا  الاقتصادية والاجتماعية والثقافية لولايات المغرب العثمانية الجزائرناصر الدين سعيدوني 4
 . 41، ص مرجع سابق، الغرب
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: سيييوق الخمييييس، سيييوق بأييييام الأسيييبو  وعليييى ميييدى أييييام الأسيييبو ، وكانيييت تسيييمى أسيييبوعية،
 .1الأربعاء، سوق السبت وهكذا

وفي كل يوم يعقيد سيوق أو عيدة أسيواق، فيي قيرى معينية، يتجيه إليهيا النياس بياكرا مين كيل     
المعروضيات، مثيل  ، وتشيمل أهيمجين والمستهلكين والتجارالجهات القريبة، إذ تعد ملتقى للمنت

إضييافة إلييى  الأدوات الفلاحييية، الأوانييي الفخارييية، الأصييبا،، الملييا، الجلييود، الصييوف، التمييور
التكاميل، بسيبب  نيييييييو  ميييييؤدي إليى نييييييوالجميال، وكيل هيذا ي تجارة الحيوانات كالأ نيام، الأبقيار

 واق خيلال فصيليييييييذه الأسيييييي هيييييارة فييييط التجييينها، وتنشييية ميييية الفلاحيييييخاصتجات، ييو  المنييييييييتن
البرد، وقلة   ء فتنكم  هذه التجارة بسبب قساوةالربيع، الخريف والصيف، أما في فصل الشتا

 .2البضائع والمنتجات

ر قييالتجارييية تفت هيياطرقشييبكة والتييي كانييت كانييت أ لبييية الأسييواق تقييام فييي المنيياطق الريفييية    
خرية ممييا يفييرض علييى أو صييالتبليييط وكانييت عبييارة عيين مسييالك طبيعييية ترابييية و  الرصييف إلييى
كانييت  أنهييا إلاعلييى الحيييوان،  أساسيياوسييائل النقييل البدائييية التييي تعتمييد هييالي الاعتميياد علييى الأ

حييييث كانيييت التيييي كانيييت تيييرو  للتسيييويق، نيييو  السيييلع  إليييىتلبيييي حاجييية الميييواطن وهيييذا بيييالنظر 
 .3الصناعة الحرفية أدوات البية السلع من مواد زراعية وبعض 

                                  
 رشيد مياد: الأوضا  الاقتصادية والاجتماعية والثقافية الجزائرية وانعكاساتها على الحركة الوطنية وتفجير ثورة التحرير 1

، رسالة مقدمة لنيل شهادة دكتراه، تخصص علوم في التاريخ الحديث والمعاصر، المدرسة العليا للأساتذة، 1900-1914
  . 88 ، ص1011 -1014بوزريعة، الجزائر، 

 . 88نفسه، ص 2
مقدمة لنيل ، رسالة سة في أساليب السياسة الإدارية () درا 1914- 1820: السياسة الفرنسية في الجزائر عثمان زقب 3

ية والاجتماعية والعلوم ، كلية العلوم الإنسانعلوم في التاريخ الحديث والمعاصر، قسم التاريخ وعلم الآثاردكتراه ال ةدرج
 . 291، ص باتنة، جامعة الحا  لخضر، الإسلامية
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 وليسيت فلاحيية  يير أراضيي تقيام عليى العثمياني العهيد خيلال بيالجزائر الأسواق كانت لقد   
و البيا ميا كانيت   التجيارة وحركية الأمن لحرية تضمن مواقع وفي الناس، من أحد لملكية تابعة

     بجييييييوار القييييييرى التييييييي هييييييي ملتقييييييى للعديييييييد ميييييين المسييييييالك  أوعلييييييى مفتييييييرق الطييييييرق  تتوضييييييع
 أو عيييييللبي ءايييييالأشي بمختليف المنتجيين إليهيا ييأتي أيين محيددة أمياكن ييييييف ونيييي، وتكرقيييييييوالط

الطبيعيييي لهيييذه المسيييالك  هيييذه التجيييارة نشيييأت بالالتقييياء أنوبالتيييالي نسيييتطيع القيييول ، المقايضييية
 .1والطرق

الحيوانييات وكميييات قليليية ميين السييلع مييدون علييى وسييائل النقييل البدائييية و الجزائريييون يعتكييان    
فشيييبكة المواصيييلات الجزائريييية كانيييت  ،شييييموسيييمية تحقيقيييا للاقتصييياد المعيعليييى شيييكل قوافيييل 

 كيان هنياكبسيطة تتوفر على مسالك طبيعية بها عيون وآبار تضمن للرحالية أمياكن الراحية، و 
ة إليييى كونيييه شيييكلا مييين أشيييكال حييييث كيييان بييييعهم نشييياطا اقتصييياديا بالإضييياف متنقليييون عونئبيييا

 .2ب التنقل الموسمي وهذا حسب ما تقتضيه بيئة المنطقةب، بسالهجرة

ففيي التيل ويذكر العربي الزبييري بيأن وسيائل النقيل فيي الجزائير كانيت تختليف مين مكيان لآخير 
وفييييي الصييييحراء، يسييييتعملون  عمل التجييييار الجمييييال والبغييييال للسييييلع، والخيييييل للأشييييخاص،يسييييت

 .   3الجمال

 

 

                                  
1
 Alexandre Behaghel : L’Algérie )histoire, géographie, climatologie, hygiène, agriculture, 

forêts, zoologie, richesse minérales, commerce et industrie , mœurs indigénes, population, 

armée, marine, administration(, imprimie A. Molot et C
ie
, Alger, 1864, p 286 . 

 

 
2
 Xavier Yacano : la colonisation des plaines du chelif, 2 volumes, Algérie, 1955, P118 

 . 48محمد العربي الزبيري: التجارة الخارجية في الشرق الجزائري، مرجع سابق، ص  3
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   :أن هناك طريقتان مشهورتان بعملية النقلأيضا و يذكر الزبيري 

 لا تربط بينهم  لة التي قد تضم مجموعات متعددة من التجار الذين: هي القافأولهما
 .  ايتها إلى  للبلو، أو أكثر   دليل   من  لها  لابد والتي الطريق،   سوى مصلحة

 وليييذلك فهيييي أبطيييأ مييين يلييية السيييي ارة التيييي تنتقيييل بكاملهيييا: هيييي النجيييع أو القب ثانيتهميييا .
   .1الأولى ولكنها أضمن بالنسبة للتجار

يشيييير محميييد بييين مبيييارك الميليييي إليييى أن هنييياك ظييياهرة بيييارزة تسيييجل التيييدهور الاقتصيييادي و    
بييين المغييرب العربييي أواخيير العهييد التركييي هييو قليية تلييك الاتصييالات التجارييية التييي كانييت تييربط 

فريقييييا السيييوداء مييين جهييية أخيييرىمييين ج تصيييالات عليييى الأسيييواق لا. وقيييد أثيييرت قلييية هيييذه اهييية واي
، كييان تعزيييز المركزييية الإدارييية بمركزييية اقتصيياديةلأن النظييام التركييي أراد  الجزائرييية،الداخلييية 

تي احتفظيت ، والأسواق الوحيدة الة أسواق داخلية بعيدة عن العاصمةمن نتيجتها أن ذابت عد
بأهميتهييا هييي التييي كانييت تتيياجر مييع البلييدان المجيياورة مثييل قسيينطينة التييي كانييت لهييا علاقييات 

. ويضيييف الميلييي 2تجارييية مييع تييونس ومثييل تلمسييان التييي كانييت تتيياجر مييع المغييرب الأقصييى
را منسيييجما نحيييو أنيييه مميييا زاد فيييي تيييدهور الأسيييواق الداخليييية وحيييال دون أن تتطيييور تطيييو أيضيييا 

، هو أن النظام السياسي التركي وما أدى إليه مين اضيطرابات حيال دون كبرى وحدات تجارية
تأسيييس شييبكات مواصييلات هاميية كييان ميين الممكيين أن تسييتفيد منهييا الجزائيير وأن تجعلهييا أقييدر 

الشيييييبكات المتطيييييورة بالإضيييييافة إليييييى انتشيييييار  وأدى انعيييييدام ليييييب العصييييير،عليييييى مواجهييييية مطا
 .3على نفسها الاضطرابات إلى انطواء المناطق الريفية

                                  
 . 48، ص جارة الخارجية في الشرق الجزائري، مرجع سابق: التمحمد العربي الزبيري 1
، الجزائرية ، مكتبة النهضةمحمد الميلي تاريخ الجزائر في القديم والحديث، تقديم وتصحيا: مبارك بن محمد الميلي 2

 . 209، ص 2،   نشر الجزائر، دون سنة
 . 210، ص نفسه3
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 البقرية مواصلاتشبكة ال  .1

 وضعية الموانئ الجزائرية أواخر العهد العثماني 1.1

كيان ، و بحتيا إن تواجد الدولية العثمانيية فيي الجزائير ليم يكين تواجيدا برييا فقيط بيل كيان بحرييا   
 .مثلا لعسكري كبنائهم الأساطيل الحربيةيون يهتمون بالجانب االحكام العثمان

لطول الساحل الجزائري سنقوم بالتركيز على أهيم الميوانئ الجزائريية ونكتفيي بالإشيارة  نظراو    
 . لباقي الموانئ

 :موانئ بايي  الغر  1.1.1

يعتبير ميين أكبيير مييوانئ البحيير الأبيييض المتوسييط منييذ أقييدم العصييور  مين  او وا  ران: 1.1.1.1
 هكتيييارا، وتصيييل أعمييياق المرسيييى فييييه إليييى عشيييرين  14مسييياحة حييييث يمتيييد هيييذا المينييياء عليييى 

ن عليييى توسييييعه وتيييدعيم الرصييييف اليييذي يحمييييه واليييذي يبلييي  طوليييه و سيييبانيمتيييرا، وقيييد عميييل الإ
. كمييا يسييتطيع هيييذا المينيياء أن يسييتقبل فييي آن واحيييد أكثيير ميين مييائتي مركيييب كيلييومترحييوالي 

 .1يتسع الواحد لأكثر من مائة برميل

هكتييارا، ويحميييه سييد يمتييد فييي  91ض تمتييد مجمليية علييى مسيياحة ولهييذا المرسييى أربعيية أحييوا   
  ريييييمتير ويتيراوح عمقيه بيين خمسية أمتيار واثنيي عش 2111البحر موازيا للأرض طوليه حيوالي 

مينياء متير، وييرتبط ال 2100مسطحاته المعدة لوضع البضائع فهي تمتد عليى طيول  أما مترا،
شييييدت علييييه مخيييازن واسييييعة وهييييأت بجهتيييه الغربييييية دار  بالمدينييية بواسيييطة رصييييف صييييخري

                                  
الحياة السياسية والاجتماعية بمدينة وهران خلال العهد العثماني، مذكرة مقدمة لنيل شهادة ماجستير، عبد القادر بلغيث:  1

نسانية والحضارة الإسلامية، جامعة وهران، العلوم الإ تخصص تاريخ وحضارة إسلامية، قسم الحضارة الإسلامية، كلية
 .121، ص 1014 – 1012
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ي حسيب ميا م  1182م هيذا الرصييف بتجهييزات حديثية ابتيدءا مين سينة لصيانة السفن، ولقد دع 
الإسباني المعماري "جون باتيستا ماك ايفيان" وقيد بنييت هيذه  جاء في تصميم وضعه المهندس

 .  1مترا مربعا 488المخازن على مساحة قدرها 

وأهمية مينائها، حيث جياء فيي كتياب ابين  تهاأهميمدينة وهران بالرحالة الذين زاروا  أقرلقد    
أيضييا و  ".2يمدين  ة وا  ران مرس  ا ف  ي غاي  ة الص  ون م  ن ك  ل ري  حلإن " :صييورة الأرض حوقييل

مين او وا ران مين او مش هور ك ان يتواف د إلي   " :وصيف إفريقييا يذكر الحسن الوزان في كتابيه
) أنظ ر  ". 3المقايض ة ع ن طري ق والبندلية قي   يتع اطون تج ار    عدد وافر من تجار جنو 

 ( 10الميقق 

كييم  08شييمال  ييرب وهييران علييى بعييد  هييذا المينيياء يقييعو  مين  او المرس  ا الكبي  ر: 1.1.1.1
 سياحلطبيعيية قويية، يمثيل هميزة وصيل بيين ويمثل البوابة الرئيسية ليوهران، يتمتيع بتحصيينات 

 .4ومدينة وهران ةالأيبيري شبه الجزيرة

يمثييل ملجييأ السييفن الصييغيرة، يقييع فييي مرتفييع صييغير فييي الجنييوب  مين  او مس  تغانن: 2.1.1.1
 .5كم 11الشرقي من وهران، ويبعد عنها 

                                  
 ،مطبعة الديوان، (المنشآت العسكرية الجزائرية في العصر الحديث )القلا  والحصون في الجزائر :علي خلاصي 1

 .10، ص1008الجزائر، 
 .14، ص1919بيروت،  ، دار مكتبة الحياة، صورة الأرض :القاسم بن حوقل النصيبي أبيا 2

، دار الغرب الإسلامي، 1محمد حجي و محمد الأخضر، ط  جمةالحسن بن محمد الوزان الفاسي: وصف إفريقيا، تر  3 
 . 9، ص 1982بيروت، 

، مذكرة مقدمة لنيل شهادة الماجستير،  1920-1810عبد الحكيم رواحنة : السياسة الاقتصادية الفرنسية في الجزائر  4
التاريخ الحديث والمعاصر، شعبة التاريخ، قسم العلوم الإنسانية، كلية العلوم الإنسانية والاجتماعية والعلوم تخصص 
 .81-81 ص ، ص1014-1012الجزائر،  جامعة الحا  لخضر، باتنة، الإسلامية،

 .80نفسه، ص  5
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كييم، كييان يمثييل المينيياء الرئيسييي  21 يييييقييع إلييى الشييرق ميين وهييران ب مين  او أرزي  و: 2.1.1.1
 .1أواخر العهد العثمانيفي لبايلك الغرب 

 : دار السيطانموانئ  1.1.1

 كييان مينيياء الجزائيير عبييارة عيين مرسييى طبيعييي متكييون ميين سلسييلة مين  او الجزائ  ر: 1.1.1.1
ف دون المتوسيييط ويتعيييرض كثييييرا للعواصييي وكيييان مينييياء الجزائييير ،فيييي البحيييرالصيييخور الناتئييية 

فكانيييت السيييفن تجييير إليييى الشييياطئ فيييي بييياب اليييواد عليييى قيييرب مييييل مييين المدينييية. وحيييين فيييرض 
 وهعليى الجزائير أن تسيلم لهيم الحصين القيديم القيائم عليى الجزييرة الرئيسيية واليذي عيزز الإسبان 

مهييددة  ممييا جعييل مدينيية الجزائيير تصييبا (penon) "حصيين الصييخرة"وبنييوا فيييه أبراجييا وسييموه 
 .2بمدفعيتهم ولم يكن للجزائر مدفع واحد

ع وتكثيييف وتقوييية يتوسييإن أول التييدابير الدفاعييية التييي اتخييذها خييير الييدين فييي المدينيية هييو    
وأنشيأ أبراجيا وبطارييات مدفعيية عدييدة. فبعيد الاسيتيلاء عليى الحصين الإسيباني خيرب  جدرانها

خير الدين البناءات الإسبانية عدا بعض الأبرا  واستعمل الحجارة ليردم ميا بيين الصيخور إليى 
حميي السيفن نياء منيعيا يالشاطئ وطورها ببناء أرصيفة متلاقيية فجعيل مين المرسيى الطبيعيي مي

 .3من الرياح

يقييع مينيياء الجزائيير علييى الشييريط السيياحلي المكييون لخلييي  الجزائيير الممتييد علييى خييط طييولي    
وتبليي  ، كيم، ويتوسيط السيياحل الجنيوبي للحيوض الغربيي ميين البحير الأبييض المتوسيط 19يبلي  

                                  
 .81، عبد الحكيم رواحنة: مرجع سابق 1
ر القصبة للنشر، الجزائر، ، دا(الأساطير والواقعالقرصنة، ) العهد العثمانيات عن الجزائر في دراسالمنور مرو :  2

 . 142، ص  1   ،1008
 . 144، ص نفسه  3
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مينييياء ، وهنيييا تجيييدر الإشيييارة إليييى أن مينييياء الجزائييير هيييو 1هكتيييارات 2مسييياحة مرسيييى الجزائييير 
مين حييث المسياحة  صغير إذا ما قورن بميناء وهران الذي يعتبير أكبير ميوانئ البحير المتوسيط

   ( 10) أنظر الميقق. ةوالأهمي

هيو و  لم إلى الغرب من الجزائر العاصمةيقع هذا الميناء عشرين ك: شرشالميناء   1.1.1.1
     فيييييي آن  ركبييييان ميأربعيييي، ويمكنييييه اسييييتقبال حييييوالي مينيييياء صييييغير، يمتييييد علييييى هكتييييارين فقيييييط

حميييي بعيييدة أرصيييفة ولكييين مدخليييه . أميييا المرسيييى فمهيييا لخمسيييين بيييرميلايتسيييع الواحيييد من ،واحيييد
 .2ب جدا، ولذلك لم تتمكن السلطات من توسعيهييييق وصعييييييض

 : موانئ بايي  الشرق 2.1.1

فيي العهيد العثمياني محمييا مين الرييياح  بونيية لقيد كيان مينياء :(عناب ة )بون ةمين او  1.2.1.1
يييدو، الممتييدة ميين السييهل فييي الجنييوب الإبمرتفعييات ، الغربييية ومييا يصيياحبها ميين تيييارات مائييية

فضيلا عليى أن المينياء فيي حيد ذاتيه كيان  ،كيم 14حتى رأس الحمراء في الشمال على مسافة 
فيييي الجهييية الشيييرقية يسيييتند إليييى أسيييوار المدينييية وتنصيييب بيييالقرب منيييه قطيييع المدفعيييية المقامييية 

 .3للمدينة

ويتكيييون مينييياء بونييية مييين ثلاثييية مراسيييي أساسيييية تمتيييد شيييمال وجنيييوب بونييية الحديثييية ، وأقيييدم    
    ويوجيييييد المرسيييييى الثييييياني شيييييمال المدينييييية ، مرسيييييى يوجيييييد بخليييييي  بونييييية هيييييو مصيييييب سييييييبوس

 .4الجنويوشمال هذا المرسى نجد مرسى إبن الألبيري المسمى حاليا شاطئ البر   ،بالخروب

                                  
 . 11، ص بقامرجع س، القلا  والحصون في الجزائر: علي خلاصي 1
 . 44، مرجع سابق ، جارة الخارجية في الشرق الجزائري: التالعربي الزبيري 2
 .  41، ص1010، الجزائر، دار المعرفة ،عنابة بلاد العناب :تواتي بومهلة 3
  .111 ، ص1009الجزائر،  ،منشورات بونة ،بونة إلى عنابة تاريخ تأسيس قطب حضري -من هيبون  :دحماني سعيد 4
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ايييية " أنهيييا تشيييكل جبيييل طيييارق الثييياني، لأن يقيييول الإنجلييييز عييين بج :مين   او بجاي   ة 1.2.1.1
تعملة فيييي صيييناعة المسييي يسيييتعمل لنقيييل الأخشيييابميناؤهيييا ، وكيييان خليجهيييا جمييييل ومرتفيييع جيييدا

 .1السفن

          لقيييييل، مينييييياء ا، مينييييياء تييييينس، مينييييياء تيبيييييازة هيييييذا إضيييييافة إليييييى ميييييوانئ أخيييييرى مثيييييل: مينييييياء   
 .2جيجل، وكانت أ لب الموانئ الجزائرية على اتصال بالموانئ الفرنسية والأوروبية

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

                                  

 . 44، جارة الخارجية في الشرق الجزائري، مرجع سابق: التالعربي الزبيري 1
 . 81ص عبد الحكيم رواحنة: مرجع سابق، 2
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 العهد العثماني أواخر ةالجزائري ور الالتصادي ليموانئالد 1.1

 التجار  1.1.1

الداخليييية فيييي الأسيييواق  التجيييارة تيييتم خارجيييية.: داخليييية و بنيييوعين كانيييت التجيييارة فيييي الجزائييير   
المحلية أو الجهوية، أما التجارة الخارجية، فتتم مع أوربا عن طريق الميوانئ، وميع إفريقييا عين 

 .1طريق القوافل

دوميييا عليييى العلاقيييات التجاريييية  تهييييمن مدينييية الجزائييير كانيييت : التج   ار  الداخيي   ة 1.1.1.1
لييدورها السياسييي نظييرا إلييى أنهييا مقيير السييلطة  يعييود ذلييك. و جزائييرالداخلييية مييع بيياقي مييدن ال

مركييييز  لجعييييل منهييييا أو الييييذي  ،2ميييين جهيييية أخييييرى لوزنهييييا الييييديمغرافيو  ، جهييييةميييين  الحاكميييية
كانت تصب في أسواقها مختلف البضيائع والمنتجيات المحليية سيواء  قدو ، البلاد استهلاكي في

   .3من المناطق القريبة )دار السلطان ( أومن البايلكات الثلاث

بكة مييين فهيييي قائمييية عبييير شييي الجزائييير والمنييياطق الأخيييرى أميييا عييين العلاقيييات التجاريييية بيييين   
 : الطرقات يمكن تصنيفها إلى

                                  
، مذكرة مقدمة لنيل (إرنست مرسييه نموذجا ) الضباط الفرنسيون الإداريون في إقليم الشرق الجزائري عز الدين بومزو: 1

لوم ، قسم التاريخ، كلية العيخ وحضارات البحر الأبيض المتوسط، تخصص تار ادة الماجستير في التاريخ الحديثشه
 . 12، ص 1008-1001سنطينة، ة منتوري، ق، جامعالإنسانية والاجتماعية

2
 Haëdo Fray Diego: Histoire des Rois d’Alger, Traduction De Grammont, Adolphe Jourdan 

Libraire – Editeur, Alger, 1881, p 17 . 
 خاصة، طبعة م 11 – 14ه /  11 – 10ميناء مدينة الجزائر ودوره الاقتصادي في العهد العثماني ق  فهيم لقوارة : 3

 .141ص ، 1011ر قسنطينة عاصمة الثقافة العربية، الجزائر، في إطا
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: ات اليثلاثكانيت تيربط بيين الجزائير وعواصيم البايلكيالتيي الطيرق الرئيسيية  الطرق البري ة: -
وأهيييم ميييدن  قسييينطينة، المديييية، مازونييية، بالإضيييافة إليييى طيييرق ثانويييية كانيييت تيييربط بيييين الجزائييير

 .1وقرى دار السلطان

كان ييتم نقيل السيلع عين طرييق الملاحية السياحلية بيين الميدن المطلية عليى     الطرق البقرية: 
البحر، وكانت وسائل النقيل الأكثير اسيتعمالا مين طيرف التجيار هيي قيوارب أو مراكيب صيغيرة 

 .2تحمل مختلف المؤن والمنتجات إلى الجزائر ) خضر، فواكه...(

اسية التجيارة الخارجيية : يكاد يتفيق معظيم البياحثين اليذين قياموا بدر التجار  الخارجية 1.1.1.1
عليى أن تجيارة الرقييق الأوربييين والغنيائم البحريية مثليت  نهايية القيرن السيابع عشير منيذللجزائر 

، وقييييد كييييان التجييييار اليهييييود هييييم القسييييم الرئيسييييي فييييي العلاقييييات التجارييييية للمدينيييية مييييع الخييييار 
 .3تصين في شراء  نائم رياس البحرالمخ

لييييييى الأقييييياليم الشييييييرقية و الأساسيييييية التيييييي تصييييييدرها إليييييى أ لييييييةالإياصيييييادرات  كانيييييت    روبيييييا واي
المرجيييان  ،الزييييوت، الصيييوف :تتمثيييل فيييي أواخييير القيييرن الثيييامن عشييير للإمبراطوريييية العثمانيييية

 محلييي سييميك يشييبهوقمييا   ، التمييور، الزرابيييرييي  النعييام الماشييية وجلودهييا،، قطعييان الشييمعو 
الموسلين، وكانت حمولات السفن من هذه الميادة الأخييرة تتحيول إليى إنتيا  مين الطيراز الرفييع 

 في بداية القرن التاسع عشر هذا الإنتا  حظيو  ةالألماني(Osnabaruk) أوسنباروك""في مدينة 
كيييييييييييييون يسييييييييييييمونه يبشييييييييييييعبية كبيييييييييييييرة فييييييييييييي الولايييييييييييييات المتحييييييييييييدة، وكييييييييييييان المشييييييييييييترون الأمر 

                                  
 . 412مرجع سابق، ص ورقات جزائرية، ناصر الدين سعيدوني:  1
 .141، صفهيم لقوارة : مرجع سابق 2
 . 39، ص 1001، دار الهدى، الجزائر ،1820 -1811العلاقات الجزائرية الأوروبية ونهاية الإيالة  :حنيفي هلايلي 3
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انطلاقيا مين مكيان تصيديره،  يير ميدركين بيأن مصيدريه الألميان قيد  (Osnaburgh)"أوسينبور،"
 .1زودوا به من التجار الجزائريين

ضييافة إلييى هييذه الصييادرات كانييت تصييدر أيضييا و      بكميييات كبيييرة، كمييا اسييتطاعت الحبييوباي
شيييهدت  ذليييك عنيييدماو الحبيييوب والمنتجيييات الأخيييرى هيييذه باليييدول الأوروبيييية تميييوين العدييييد مييين 

، فبعييد نجيياح فييي فرنسييا نهاييية القييرن الثييامن عشييرأزمييات اقتصييادية حييادة مثييل مشييكلة الخبييز 
، قامييت الجزائيير الأوروبيييةفييرض الحصييار عليهييا ميين طييرف الييدول و  م1189الثييورة الفرنسييية 

 .2بتأمين الغذاء الضروري من القما لفرنسا

    ، ميييواد ، الأقمشييةرات، الأسييلحةالعطييور، المصييب) فييي  فكانييت تتمثييلالمييواد المسييتوردة أمييا    
وكيييان للتجيييار اليهيييود دور فيييي روا  المنتجيييات  ،(...الحدييييد ، اليييورق و لقهيييوةا ،السيييكرالبنييياء، 

، بجانييييب روا  المنتجييييات الصييييناعية سيييياب المنتجييييات الجزائرييييية المحييييدودةالأوروبييييية علييييى ح
قوييية للعمييلات المتداوليية ، ومييا أحدثتييه العمليية التونسييية ميين منافسيية الجزائييري التونسييية بالشييرق

 .3في الجزائر

وكانييت المبييادلات التجارييية بييين إياليية الجزائيير والأسييواق الأوروبييية تييتم عيين طريييق الطييرق    
 تكانيي كمياتطييوان وأزميير، ، مارسييليا، نيوةج، كانيت تييربط الجزائير بميوانئ ليفييورنالبحريية التيي 

                                  

وهو مصطلا إداري سياسي عثماني مفاده أن قطر الجزائر  مقاطعة أو محافظة أو إقليم واستبدلت بولاية، بمعنى *الإيالة:
 . 1820 – 1118جزء من الإمبراطورية العثمانية وتابع في تنظيمه الإداري والسياسي للسلطنة العثمانية ) الباب العالي ( 

قسم  ،118 ،111العددان  ،"مجية دراسات تاريخية" ،«المتداولة في الدولة العثمانيةالمصطلحات »أنظر: محمود عامر: 
 . 11ص  ،1012 ، جوان ، جانفي التاريخ، جامعة دمشق

 .144، ص 1004وليم سبنسر: الجزائر في عهد رياس البحر، تعريب وتقديم عبد القادر زبادية، دار القصبة ، الجزائر، 1
 . 20، ص : مرجع سابقرشيد مياد 2
،  طبعة خاصة، 1914 – 1820: آثار السياسة الاستعمارية والاستيطانية في المجتمع الجزائري احميدة عميراوي 3

 . 12، ص 1001، الجزائر، 1914منشورات المركز الوطني للدراسات والبحث في الحركة الوطنية وثورة أول نوفمبر 
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توزيييع جييزء  تعمييل علييىبحيير، و ع المسييتوردة عيين طريييق السييتقبل جييل البضييائتالجزائيير  وانئميي
 .  1منها على الأسواق المحلية

وتكياد العلاقييات التجارييية بييين الجزائيير وفرنسييا تنحصير أساسييا بييين مييوانئ الجنييوب الفرنسييي    
المركييييز ، مثييييل  سسييييات التجارييييية الفرنسيييييةالمؤ  زكيييير متت أييييينبايلييييك الشييييرق  ، مرسيييييليا خاصيييية
تجيييييار مرسييييييليا عليييييى جيييييل المبيييييادلات بحكيييييم قيييييد اسيييييتحوذ و  ،*باسيييييتيون دي فيييييرانس التجييييياري

الاتفاقيات العديدة وعملا بنظام الامتياز الذي سما لهيم بشيراء الميواد الأوليية وبتصيدير أ ليب 
   .3ولم يكن ينافسهم في ذلك سوى اليهود 2السلع والبضائع الأوروبية

انحصرت المبادلات التجاريية بيين الجزائير وأوربيا طيلية العهيد العثمياني ميع ميوانئ الشيرق  ولقد
 الجزائري وهو وضع يمكن تفسيره بما يلي:

o .أهمية المرجان بالساحل الشرقي 
o وفرة الإنتا  الفلاحي والرعوي. 

                                  
 . 110فهيم لقوارة : مرجع سابق ، ص  1
هو عبارة عن مركز تجاري فرنسي بإقليم عنابة تتولاه شركة فرنسية تتعامل مع سكان المنطقة وتبيع : دي فران باستيون *

، إضافة إلى الصيد البحري من المرجان وقد حصلت الشركة الفرنسية ة والحيوانية من حبوب و لال وعسلمنتجاتهم الزراعي
تقام فيه تحصينات لا على امتياز صيد المرجان في مساحة بحرية ما بين عنابة القالة مقابل ضريبة سنوية شرط أن 

: علي محمد أنظر .الثاني و ملك فرنسا شارل التاسع التي أبرمها السلطان العثماني سليم م 1118عسكرية بموجب معاهدة 
إلى ماقبل الحرب تاريخ الجزائر ) : كفاح الشعب الجزائري ضد الاحتلال الفرنسي وسيرة الأمير عبد القادر الصلابي

 .  141ص ، 1011، بيروت، ، دار المعرفة(العالمية الأولى
           تونس  والجزائر مانية قافية لولايات المغرب العث: الأوضا  الاقتصادية والاجتماعية والثناصر الدين سعيدوني 2
 . 41ص ، مرجع سابق، طرابلس الغربو 
 .112ص  ،1012صالا عباد: الجزائر خلال الحكم التركي، دار الأمعية، الجزائر،  3
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o 1. تمركز المؤسسات الفرنسية بالمنطقة. 

حة على الكثير من التجيار الأوربييين وخاصية ولم تخف أهمية ميناء عنابة وملاءمته للملا
الإيطييياليين والفرنسييييين ميييينهم ، فقيييد فضيييل العديييييد مييينهم الاسيييتقرار بييييالقرب منيييه لممارسيييية 

 فرنسيييةأول  رفية تجاريية النشياط التجياري الميربا، وقييد تيدعم هيذا الاسيتقرار بفعييل تأسييس 
، مهمتها الأولى رعاية مصالا التجار المرسيليين و ييرهم نة مرسيليافي مديم  1199عام 

 .2من الأوربيين بجهات الشرق الجزائري

فقييد كييان لييه أثيير  3م 1191 سيينةميين الإسييبانيين  اعهاسييترج وبعييدالنسييبة لمينيياء وهييران بمييا أ   
هيو متيوفر مين ثيروات زراعيية حيث كانيت تصيدر منيه كيل ميا  على الميادين الإقتصادية كبير

 .4 اوبضائع مختلفة إلى موانئ أوربربية الناحية الغ ة فيوباطني

 

 

 

                                  
، الجزائر ،، منشورات بونةدحماني سعيد ديمتق ، التعريف ببونة بلد سيدي أبي مروان الشريف :أحمد البوني بن قسام 1

 . 48 ، ص1001
: الغرف التجارية الصناعية ودورها في دعم الإقتصاد لغرفة التجارية الصناعية بالرياضمركز البحوث والدراسات ل 2

ة، جامعة الوطني، ورقة عمل موجهة إلى ندوة التعاون بين القطاعين الحكومي والأهلي في تمويل المشروعات الاقتصادي
الإطلا :  يخر ، تا riyadhchamber.org.saالموقع : ه. متوفرة على  1420رجب  4-1، انعقدت في الملك عبد العزيز

14-01-1011 ،11:11 . 
 . 8، ص 1011، يحيى بوعزيز: مدينة وهران عبر التاريخ، دار زمورة ، الجزائر 3
 . 128، ادر بلغيث: مرجع سابقعبد الق 4
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مينيييائي  عليييى اسييييطر  *بكيييري وبوشيييناقاليهيييوديين مييين  كيييلاا  وتيييذكر المصيييادر التاريخيييية أن   
الجزائير مين  لوحيدهما عليى منتوجيات اقد سييطر و ، وعلى النشاط التجاري فيهما وهران والجزائر

وتكييون لييديهما رأس مييال ضييخم اف والحبييوب فييي القييرن الثييامن عشيير الشييمو  والجلييود والأصييو 
 بوشيناق عيام -عيد تأسييس شيركة بكيري استغل في احتكار التجارة الخارجية للجزائر، خاصة ب

حصييييلت علييييى عقييييد لتمييييوين فرنسييييا و العثمييييانيين تتمتييييع بثقيييية الحكييييام  كانييييت التييييي و م  1793
لقي فرنسا ديون من داي الجزائير بقيمية بالحبوب الجزائرية لمدة خمس سنوات، وتوسطت في ت

  .1خمسة ملايين فرنك

 البقري الجهاد 1.1.1

بلغيت القرصينة أوجهيا  البحري، وخاصة بعيد أن جهادقا بالارتباطا وثي ارتبطت إيالة الجزائر   
 مصيادر أبيرز هعائداتيت وقيد شيكل .2في نهاية القرن السادس عشر وبداية القرن السيابع عشير

خيلال القيرنين السيادس والسيابع الجزائرية المتمثلة فيي الغنيائم البحريية والأسيرى للإيالة التمويل 
 .3عشر

 

                                  

كان صاحب ، الكامل لبكري هو: ميشيل كوهين بكرى المعروف باسمه المستعرب ابن زاهوت سم: الإبكري وبوشناق *
وصهره نافتالى بوشناق المعروف باسمه المستعرب  ،ة الجزائرمركزا له في مدين م1110تجارة في أوربا قبل أن يفتا سنة 

أبو القاسم أنظر: . م 1112الجزائر حوالي  ، وجاءت إلى مدينة ر ويوجنان، كان أيضا من أسرة لها تجارة في الخا بوجناح
 ، ص1990، الشركة الوطنية للنشر والتوزيع، الجزائر، 2سعد الله: محاضرات في تاريخ الجزائر الحديث بداية الإحتلال، ط

14. 
 . 180ص  ،1،  1010والتوزيع، الجزائر،  ، دار الأمة للنشرلله: يهود الجزائر هؤلاء مجهولونفوزي سعد ا1 
دار الكتاب  ، 1820 -1119دراسات ووثائق في تاريخ الجزائر العسكري والسياسي في العهد العثماني  :أرزقي شويتام 2

  .14 ، ص1010 ،الجزائر العربي،
 .110ص: مرجع سابق، مرو  المنور 3
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تنشيييييط ظلييييت القرصيييينة لمييييدة طويليييية مييييوردا للييييرزق ومصييييدرا للثييييروة وعيييياملا حاسييييما فييييي    
وكانيت مهنية مربحية تنيال الدولية مين  نائمهيا حصية تتيراوح بيين  ،الاقتصاد بالجزائر العاصيمة
، وتضييييع فييييي تصييييرفها كييييل % ميييين أسييييعار السييييفن المحتجييييزة 11 ييييييالسييييبع والعشيييير وتحظييييى ب

 ، كما أنهيا تنيال قسيطاة باعتبارها  نائم حرب مشروعةالأسلحة المصادرة في عمليات القرصن
 .1وبيينوافرا من المبال  التي تدفع لافتداء الأسرى الأور 

وييييذكر حميييدان بييين عثميييان خوجييية عييين الغنيييائم التيييي تجليييب إليييى مدينييية الجزائييير أنهيييا تبيييا     
. و تأخيييذ الخزينييية الخميييس كنصييييب لهيييا وفيييي تيييوز  قيمتهيييا حينيييا عليييى ذوي الحقيييوقللسيييكان و 

ميين طييرف البحييارة معظييم الأحيييان لييم يكيين هييذا الخمييس تامييا لأن الأشييياء الثمينيية كانييت تؤخييذ 
خيزائن الحكومية، وكميا أ نيت الأفيراد اليذين  هذه الغنائمقد أ نت و  ،2ى الغنائمقبل الإطلا  عل

 .3كانوا يشاركون في تجهيز السفن وأصحاب السفن

 ونيقاد فكانواوالألمان  سبانالإ، ف جنسياتهم الفرنسيين، الإنجليزأما عن الأسرى بمختل   
ي عشر ثنوالإالداي حقه الذي هو بين العشر  ، حتى يقدر مارةإلى قصر الجنينة أو دار الإ

 أسيريحتفظ أيضا بحق شراء أي  حصته وبعد أن يختار ،في المائة من مجمو  الأسرى
    ثم يقاد بقية الأسرى إلى سجن  ،بالسعر الذي وصل إليه في المزاد من أول مشتري

وفي  .4منفصلةالذي يتكدس فيه المساجين وكان عبارة عن  رف ضيقة  (bagno)"البانيو"
أما البيع ،  (bezestan) "البيزستان"صباح اليوم التالي يعرضون للبيع في المكان المسمى 

                                  
 . 121، ص مرجع سابقصالا عباد:  1
،   ANEPالزبيري، تصدير عبد العزيز بوتفليقة، منشوراتحمدان بن عثمان خوجة: المرآة ، تقديم وتعريب محمد العربي  2

 . 80ص ، 1001الجزائر، 
 .190 ، دون سنة نشر، صوولف : الجزائر وأروبا، ترجمة وتعليق أبو القاسم سعد الله، عالم المعرفة ، الجزائرب .جون  3
، ص  1010للنشر، الجزائر،  ، موفم1900 -1820اريخ الجزائر المعاصر عبد الحميد زوزو: نصوص ووثائق في ت 4

24 . 
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     الآخر في  تلوعرض الحارس الأسرى الواحد تبعد صلاة الظهر، حيث يس ىفيجر 
       ة أو المحتملة فيية كل أسير الحقيقالمنصة، وهو يعطي الحاضرين فكرة عن قيم

العالم الألماني ، ويذكر 1وعندئذ يبا  الأسير إلى المشتري الذي يدفع أعلى ثمنالفداء، 
أن لكل أسير من الأسرى المسيقيين ليمة "رحلة العالم الألماني  هبتافي كهابنسرايت 

إطلاق سراق  ألفان  ، يدفع مقابلمكانت ، فالقابودان، واو لائد السفينة مقدد  قس 
ة لرش        وخمسمائ    اح ألصانع السفن أو الجر ، ومعاون  كذل  لرش وخمسمائة

والأسرى الألمان يكون ثمن إطلاق سراقهن أعيا من الآخرين  ،لرش               ار أل     والبق
 . 2" لمهارتهن في الشؤون البقرية

فييي  عة الأكثيير رواجيا فييي الجزائير، و كانيت مدينيية الجزائيرشيكل الأسييرى الأوربييين السيللقيد    
القييرن السييابع عشيير ميييلادي، تعيي  بأعييداد هائليية ميينهم بلغييت حييوالي عشييرات الآلاف، حسييب 

تقييديرات الراهييب الإسييباني "هاييييدو "  ومنهييا بعييض التقييديرات الييواردة فييي المصييادر المسيييحية
 .3الذي تعرض للأسر في مدينة الجزائر 

  عيدد وحداتيه للأسطول الجزائري شهرة عالمية في ميدان محاربة القراصنة، حيث بلي كان    
 سيفينة، وكيان يتيراوح عيدد البحيارة بكيل مركيب ميا بيين الثلاثيين 111 حواليعلى عهد الأتراك 

 رييييييالمية في تدبيييييييارة شهرة عييييييان لطائفة من هؤلاء البحيييي، وكبحاراوالأربعين والمائة والعشرين 

 ناييييييييييالقبط ايييييعرف هذه الطائفة بلقب "الرياس"، والتي كان آخر مشاهيرهحركة الأسطول وت 
                                  

 . 110 ، صمرجع سابق، وولف: الجزائر وأروباب .جون  1
ترايت إلى الجزائر وتونس وطرابلس، تقديم وتعليق وترجمة ناصر الدين : رحلة العالم الألماني هابنس  أو هابنسترايت 2

 .  41، ص ، دون سنة نشر، البصائر للنشر والتوزيع، الجزائر1ط  ضمن كتاب الشرق الجزائري، سعيدوني،
 . 149فهيم لقوارة: مرجع سابق،  3
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وهنيياك شييهادة لكفيياءة البحييارة  نةالييذي لعييب دورا رئيسيييا فييي محاربيية القراصيي *"الييرايس حميييدو" 
 " وميناو الجزائر دائما مييو : لمغرب لدى الباب العالي حيث يقولالجزائريين لسفير ا

 ، وان يمثيون مراك  بالشجاعة والقنكة والتقديربالسفن والمراك  ويشتهر لباطنة اذه ال

 .1ليكفار الرع  في عقر داران ..." 

 من بحارة من ،سبربرو  الإخوة بهم جاء لذينل الجزائرية للبحرية تعود الجذور الأولىو    
 من النواة هذه وتطوير بتنمية اهتموا الجزائر في لسلطتهم الإخوة وطد أن وبعد المشرق،
  مدينة في بها وتمركزوا البحرية، المراكب من مجموعة فأنشئوا، والبشرية المادية الناحيتين
  والمدافع بالبطاريات، ودعمه وتصليحه، وتحصينه، تطويره، بعدها مينائ واتخذوا الجزائر،
صلاح الجديدة، المراكب لبناء هامة بحرية كقاعدة  كما وتجهيزها، والمعطوبة، القديمة، واي
 .2الأسطول لهذا بحرية قواعد الجزائري الساحل موانئ اتخذوا

 

 

 

                                  

من أبناء مدينة الجزائر كان ابنا لخياط يسمى عليا، توجه إلى البحر كشاب عامل في  رفة السفينة، ثم الراي  قميدو: *
ن نفسه حتى وصل إلى رتب ة ضابط وأخيرا حصل على رتبة أميرال البحر على جميع إنه عن طريق الذكاء والشجاعة كو 

، دار الحكمة، الجزائر، 1يس حميدو، تعريب محمد العربي الزبيري، ط االأسطول الجزائري. أنظر: ألبير دوفال: الر 
 .11، ص 1014

 . 141، ص 1001الجي  الجزائري في العصر الحديث، دار الحضارة، الجزائر،  :علي خلاصي1
"، مجية الواقات ليبقو  والدراسات، " «م  11هي /  11ملاما من شخصية الجزائر خلال القرن »: الدين سهيلجمال   2

 . 140، ص 1011، التاريخ، المركز الجامعي،  رداية، قسم 12العدد 
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ذا كييان القييرن السييابع عشيير الميييلادي قييرن    ، فييإن القييرن ازدهييار ورخيياء للبحرييية الجزائرييية واي
  ، بحييييث انخفيييض عيييدد سيييفنها انخفاضيييا قيييرن تيييدهور وتقهقييير بالنسيييبة إليهيييا اليييذي يلييييه يعتبييير

، التييي كانييت فييي وضييعية م  1141قطعيية بحرييية فييي سيينة  18عييددها ، فلييم يتجيياوز ملحوظييا
عائيييدات الجهييياد البحيييري وأصيييبا دورهيييا فيييي حيييياة الجزائييير  تضييياءل، وهيييذا ميييا أدى للهيييا يرثيييى

 .1لمومعاهدات الس ثانويا، وحلت محلها التجارة الخارجية والاجتماعية الاقتصادية

 

 

 

 

 

 

 

 

                                  
، الجزائران المطبوعات الجامعية ، ، ديو 1941 – 1820: أبحاث ودراسات في تاريخ الجزائر المعاصرة  عمار هلال 1

 . 18، ص 1991
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 خلاصة

 من خلال هذه اللمحة الموجزة عن وضعية شبكة المواصلات البرية والبحرية في الجزائر   

السلطة العثمانية لم تهتم كثيرا بشبكة النقل البري والبحري نستنت  بأن  أواخر العهد العثماني

في العهد وتركتها في حالة سيئة تنم على وجود اقتصاد  ير نشط حيث أن شبكة الطرق 

العثماني لم تتغير عما كانت عليه في الفترة الإسلامية وكانت تتصف بأنها مسالك طبيعية 

تفتقر للرصف والتبليط وفاقدة للأمن مما جعلها تعمل على عرقلة المترددين عليها مشكلة 

، كما كانت تعاني الموانئ من الإهتراء والقدم من ك حجر عثر في وجه النشاط التجاريبذل

مة واستراتيجية في البحر . ر م ذلك فقد كانت الموانئ الجزائرية هاء قلة الصيانة والتجديدجرا

مانيون في كانت تشكل أهم القواعد العسكرية التي اعتمد عليها الحكام العث، فقد المتوسط

، بالإضافة إلى دورها الإقتصادي المتمثل في تنشيط حركة التجارة صد التحرشات الأوروبية

ة ولاسيما مع دول أوربا خاصة فرنسا التي كانت تربطها معها علاقات تجارية وطيدة الخارجي

 في تلك الفترة.



 م  1830 – 1914شبكة المواصلات الفرنسية البرية في الجزائر  لفصل الأول:ا

 تمهيد   

 شبكة الطرق  .1

 مؤسسات التخطيط وشق شبكة الطرق الفرنسية في الجزائر 1.1

 العراقيل التي واجهت شبكة الطرق الفرنسية 1.1

 امتدادات شبكة الطرق الفرنسية 1.1

 ثر شبكة الطرق في تدعيم سلطة الاحتلالأ 1.1

 شبكة سكة الحديد. 1

 شبكة سكة الحديدفكرة  1.1

 م 1881أفريل 8لتصنيف شبكة سكة الحديد مبراطوري المرسوم  الإ 1.1

 المتفرعة منهالخط المحوري وأهم الخطوط  1.1

 شركات الإمتياز 1.1

 في تدعيم سلطة الاحتلال أثر شبكة سكة الحديد 8.1

 خلاصة    

 

  



 :                                    شبكة المواصلات الفرنسية البرية في الجزائر الفصل الأول

 

 
18 

 تمهيد

، بدأت الإدارة 1811ن احتلال مدينة الجزائر سنة بعد تمكن الجيش الفرنسي م   

، ولا يتأتى لها ذلك يخ دعائم الوجود الفرنسي وتمكينهالفرنسية في التفكير من أجل ترس

كامل التراب         من خلال السيطرة المنظمة والواسعة عسكريا ومدنيا علىإلا 

، وهذا ما جعل أولى انشغالاتها تتمحور حول إنشاء شبكة من المواصلات البرية الجزائري

ية والاقتصادية وكذا الاستيطانية، ومنه نطرح التساؤل لتوظفها لتحقيق أهدافها العسكر 

نشاء شبكة المواصلات البرية : ما هي أهم المراحل التالي التي مرت بها عملية شق وا 

 وما هي أهم الصعوبات والعراقيل التي واجهها إنجاز هذا المشروع ؟
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 شبكة الطرق .1

 مؤسسات التخطيط وشق شبكة الطرق الفرنسية في الجزائر 1.1

فرنسي أجبر الجيش اليث الطرق كانت أول عمل قام به الجيش الفرنسي ح شق عملية إن   
المرحلة الأولى من الاحتلال على بناء شبكات من الطرق المحلية حول العاصمة وفي في 

   الجنود  وباستخدام بإشراف مهندسين عسكريين ،متيجة وعلى طول ساحل العاصمة
م 1811المؤسسة في شهر أفريل سنة  "والطرقات الجسور مصلحة" ، هذا لكون أن والأسرى

يفترض أن توكل لها مهمة شق ورصف الطرق ذات المنفعة العامة  التي و 1بمدينة وهران
كانت في حالة ضعف إداري ومالي وهذا يرجع إلى أن الحكم في الجزائر كان عسكريا 

 . 2وكانت الأولية للعمل العسكري على العمل المدني

ضمت الفرق العسكرية الفرنسية مجموعة من المهندسين التابعين لمصلحة خاصة كانت    
، وقد أوكلت إليهم مهمة إعداد خرائط طبوغرافية خاصة "الهندسة العسكرية"ـــبتعرف 

عداد المشاريع الخاصة بالطرق البرية، وذلك لتحقيق أهداف  بمختلف مناطق الجزائر، وا 
الطرق البرية الأولى في العهد  حيث أن، 3استعمارية ولمساعدة الجيش في عملياته التوسعية

أنشئت وفق الاحتياجات العسكرية دون الأخذ في الاعتبار متطلبات القطاع  الاستعماري
كانت تعيش حالة حرب ومقاومة شديدة حيث احتاج الجزائر التجاري، وهذا كون مستعمرة 

الاستعمار الفرنسي إلى عدة سنوات لتثبيت دعائمه وتحقيق ما يضمن له الاستقرار 
                              

، وزارة المجاهدين، 0691 – 0381: الاستيطان والصراع حول ملكية الأرض إبان الاحتلال الفرنسي عدة بن داهة 1
 . 091، ص  0ج ،1108

مذكرة ، ( 0601-0381سلطة الإستعمار ) وأثرها في تدعيم الفرنسية في الجزائر شبكة السكك الحديديةرضا حوحو:  2
 . 2، ص 1119-1112مقدمة لنيل شهادة الماجستير في التاريخ المعاصر، جامعة منتوري، قسنطينة، 

 ( ، أطروحة لنيل 0686 – 0381: التحولات الاقتصادية والاجتماعية والسياسية في عمالة وهران )  خديجة بختاوي 3

شهادة الدكتراه في التاريخ الحديث والمعاصر، قسم التاريخ وعلم الآثار، كلية العلوم الإنسانية والحضارة الإسلامية، جامعة 
 . 109، ص 1101 – 1100وهران، 
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ارية والتي من أولوياتها شق وتعبيد الطرق التي الانطلاق في المشاريع الاقتصادية والتجو 
 .1كانت نادرة وغير معبدة

الاحتلال طرأ تحول عام على الأوضاع في كل الجوانب خاصة الاقتصادية توسع بعد    
مع هذه الأوضاع الجديدة  الطرق يفيتكظهرت الحاجة الملحة إلى و ، منها والاجتماعية

أقيمت ، ف ل مراقبة مختلف المناطقيتسهل إضافة تسهيل انتقال الأشخاص والبضائعبهدف 
، هي نفسها المصلحة التي "مصلحة الأشغال العموميةــــ "مصلحة خاصة بالطرق عرفت ب

أقامها العسكريون ولكن أخذت تنظيما جديدا، فإلى جانب المهندسين العسكريين نجد إطارات 
المتعلقة بالتهيئة العمرانية وترتبط مدنية تعمل على دراسة المشاريع وتنفيذ مختلف البرامج 

المتعددة، وكان لها تنظيم إداري محكم، يضم إطار يقيم  مهامها انطلاقا من القرارات الوزارية
الفرنسية، يساعده بعض الإطارات الأروبية في  الجزائر، خاضعا للقوانين تدبا فيفي فرنسا من

 .2الجزائر، وكانت خاضعة لسلطة الحاكم العام

إلى مصلحة  مهمة شق وتعبيد شبكة الطرق الجزائرية "مصلحة الأشغال العامة" تأوكل   
فرنسا مهمتها إقامة الطرق ب بنظيرتها، وهي شبيهة "مصلحة الطرق والجسور"فرعية هي 

والجسور وصيانتها، وتهيئة الموانئ وغيرها، هذه المصلحة ذات التنظيم الفرنسي بها دوائر 
الطرق، يشرف عليها مفتش عام يقيم في الجزائر ويشرف وتقنيين متخصصين في صيانة 

 .3على مجموعة من المصالح والإطارات التابعة لها

 

 

                              
 . 3ص  رضا حوحو: مرجع سابق، 1
 . 109خديجة بختاوي: مرجع سابق، ص  2

 . 108نفسه، ص  3
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 الصعوبات التي واجهت شبكة الطرق البرية 1.1

قلة النفقات المالية  :من أهم المشاكل التي اعترضت سبيل تطور شبكة الطرق البرية
الصعوبات الطبيعية التي تتمتع بها الجزائر بالإضافة المخصصة لها في ميزانية المستعمرة و 

بالإضافة  ملائمة لإقامتهاغير الإستيطان وكذا الظروف إلى كثرة المستنقعات وبعد مراكز 
               "ألكسي دو طوكفيل"حيث يذكر  ،أيضا إلى طبيعة المناخ الجزائري المتذبذب

 (ALIXIE De TOKVILLE ) :إن الحس السليم يبيّن إذن أنه يجب ألا " ... في هذا الصدد
نشرع في الإستيطان في المقاطعة التي توجد بها الأحاسيس الأكثر عنفا ضدنا، المقاطعة 

نها المكان الذي ينبغي ألا نعقد فيه أمور أ، خصوصا خضاعهاإجد صعوبة أكبر في نالتي 
ي يكون فيه خرى هو المكان الذأمن جهة ذا من جهة و الحرب بأمور الاستيطان، ه

الاستيطان الأكثر صعوبة، ليس فقط لقوة رفض القبائل المحيطة بنا لانغراسنا هنا، لكن 
أيضا بسبب الصعوبات الطبيعية للبلد، بالإضافة إلى أن المناطق الأكثر خصوبة منفصلة 

عن المناخ وكيف أثر على نفسية أيضا  "دو طوكفيل"وتحدث ، "...1عن مركزنا الرئيسي
يهلكون  لمجندين من شبابنا هم دائما... إن اوصحة الجندي الفرنسي في الجزائر قائلا: " 

د من التعود على أحيانا، أو أنهم لم يتمكنوا بع نيس فقط لأنهم غير مكتملي التكويل
الشمس  لأمراض التي يهددهم بها المناخ، خاصة ضرباتبل أيضا من امتاعب الخدمة، 

القاسية والحارة التي كانوا يتعرضون لها والتي كانت سببا لإصابتهم بالهذيان أثناء 
وكل هذا كان من الإفرازات الطبيعية لجغرافية  ...".2الصيف المسيرات الطويلة في فصل

كانت هي الأخرى عنصر من و  طبيعة لم ترضى بالوجود الفرنسيال، فحتى المستعمرة
 .د الاستعماريللمعناصر المقاوِمة 

                              
، ديوان راهيم صحراويإب، ترجمة وتقديم: ئر في فلسفة الاحتلال والاستيطان: نصوص عن الجزاألكسي دو طوكفيل 1

 . 26 – 23، ص ص1113المطبوعات الجامعية، 

 . 91 صنفسه،  2
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كما أن الجبال فرضت على الفرنسيين طرقا ملتوية وشديدة الانحدار مما يصعب عملية    
لم تكن الجبال في الجزائر جد عالية لكن كثرتها فعلى العموم النقل في بعض الأحيان 

أجبر مهندسي  مما ووعورتها وانتشارها الواسع خاصة في القسم الشمالي من المستعمرة
الجيش الفرنسي بالمرور حولها أو الحفر خلال التلال الصعبة، وهذا لمد شبكات الطرق 

 . 1بغرض التوسع نحو الداخل

مستوية، ليتجنب  وكثيرا ما يضطر أعوان الهندسة العسكرية إلى شق وعبور الطرق الغير  
المنزلقة أين يكون خطر الانهيارات الصخرية جد مهددا لسلامة  المسافرون والتجار المطبات

القوافل والمسافرين، بالإضافة إلى قاع الوادي أين نجد كثافة النباتات التي تحولت إلى 
سير سلامة لباعوض وكذا قطاع الطرق الذين هددا أمن و يجتمع فيها امخادع وكمائن 

اللصوصية وقطع الطريق، ولذلك فإن عمل ذا القوافل وهذا بفعل انتشار الحمى والأمراض وك
حتى لا تتعرض حيواناتها إلى الإجهاد ، و القوافل تفضل سيرها في المسالك العليا من الجبال

 .2من جراء تغيير المستوى في السير

كما شكلت الأودية حاجز طبيعي في وجه امتداد الطرق حيث اضطر المستعمر الفرنسي    
مما جعل النقل في ، 3ادى انقطاع النقل في المواسم الممطرةإلى بناء الجسور حتى يتف

مستعمرة الجزائر معقدا جغرافيا بالنسبة للمستعمرين، فشبكة طرقها كانت عبارة على مسالك 
ودروب أهلية طبيعية تفتقر للتهيئة والتبليط، ولكنها تعد ضرورية لغرض السيطرة عليها 

 وعلى مصادرها الطبيعية.

فإن المواد المستخدمة في تعبيد الطرق كانت من  (Maurice Wahl) "وال "موريس وحسب   
هذه المواد   بسبب رداءة  الطرق المعبدة تصدعفي  الحرارةتتسبب النوع السيئ، ففي الصيف 

                              
 . 9ص  ،رضا حوحو: مرجع سابق 1

2
 Maurice Wahl  : L'Algérie, librairie felix alcan, Paris, 1903, p 408 .  

3
 Bernard Augustin: L’algerie, librairie felix alcan , paris , 1929, p  002 .    
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فباجتماع عامل المناخ الصعب وكثافة السير  ،وتجرفها بعيدا تحث التربةوالأمطار الغزيرة 
على صرف مبالغ كبيرة من  المحليةرة الإداأدت إلى تدهور الشبكات المحلية وهذا ما أجبر 

المال لترميم الطرق الموجودة كل سنة، في حين كانت القروض المحدودة المخصصة 
ولوية فقط لأكثر الأجزئيا لتطوير إضافي للشبكة. ولقد أعطيت  ةلإنجاز طرق جديدة معطل

  .1في مناطق الاستعمار الأعمال استعجالا

أما فيما يتعلق بالمشاكل التقنية فتمثلت في نقص اليد العاملة، وللتغلب على هذا المشكل    
طرقات، وكان هذا  دريب ضباط مشرفين على إنجاز شبكةكما تم ت ت ورشات عسكريةأأُنش

الشبكة تدريجيا ، فقد قام الجيش الفرنسي بدور  هو الأساس الذي اعتمد عليه في فتح هذه
، فحسب 2كبير في شق وتهيئة معظم أجزاء من شبكة الطرق الفرنسية في الجزائر

نجاز شبكة الطرق تتكون أساسا من إكانت اليد العاملة المستخدمة في  (Baudicour)بوديكور
الجنود والسجناء في المراحل الأولى للاحتلال، كما استخدمت لاحقا مديرية الأشغال 

نجاز والصيانة في عملية الإ التي كانت تقوم بالأعمال الشاقةالعمومية اليد العاملة الجزائرية 
كان  نالذي، و الجزائريةلقبائل من الأهالي الذين كانوا يمثلون مشيخة ا "القياد"ساطة وهذا بو  

أمن وحماية مشاريع الشبكات المحلية في أوقات القحط  الحرص على في دورهم أساسيا
 .3وهذا بالتعاون والتنسيق مع المكاتب العربية ،الناجم عن فشل موسم الحصاد

من  اليد العاملة تالحكم المدني استعمل ه فينأم 1813شغال اللجنة المالية لسنة أتُظهر    
أسرى الجيش الفرنسي من الأهالي وأصحاب العقوبات العسكرية من الفرنسيين حيث أن هذا 

نه أسلوب من العمالة أعطى دفعا للأشغال العمومية في الجزائر، إذ تذكر تقارير الأشغال الأ
 111لى حوالي إتم خلق مركز لليد العاملة من الأسرى في عمالة قسنطينة، ولقد أوكلت 

                              
1
 Maurice Wahl : Op.cit , p 408 .  

 . 09رضا حوحو: مرجع سابق، ص  2
3
Louis de Baudicour   : La colonisation de L’ Algérie ses éléments , Challamel Ainé , Librair-

éditerur , Paris , 1856 , p 572 . 
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 الجزائر، وهذا لغرض التبليطو يق الرابط بين قسنطينة وتهيئة الطر  شقالصنف  عامل من هذ
فتحت الإدارة الاستعمارية ورشات خيرية للآلاف من الأهالي الموجودين على طول كما 

  .1الطرق في طور الإنجاز والسكك الحديدية بعد ذلك

 امتدادات شبكة الطرق 1.1

، كانت شبكة الطرقات في منطقة الجزائر العاصمة متكونة من ثلاث 1811سنة  في   
 طرق رئيسية تنطلق كلها من مدينة الجزائر نحو اتجاهات مختلفة وكانت على النحو التالي: 

وهــران أو الطريــق الشــمالي الغربــي: الــذي يقطــع المنــاطق  –طريــق الجزائــر العاصــمة   - أ
 اطق الداخلية لأسباب أمنية .الشمالية، و يبقى بعيدا عن المن

قســنطينة أو الشــمال الشــرقي: الــذي يقطــع الســهول الغنيــة  –طريــق الجزائــر العاصــمة   - ب
 من الشرق و الأجزاء المحيطة بجبال القبائل .

الجانـــب المديـــة( : يمـــر عبـــر ســـهول متيجـــة و  –طريـــق الســـلطان ) الجزائـــر العاصـــمة  -ج
     . الأيمن لنهر واد الشلف و يعبر واد الشفة

ذات أهميــة  جنــوبي شــمالي هــاســية وجــدت طــرق اتجاهبالإضــافة إلــى هــذه الطــرق الرئي   
اســتعملت مــن طــرف التجــار المنخــرطين فــي المبــادلات التجاريــة مــع أهــل الصـــحراء   ،تجاريــة

 لكنهـــا كانـــت ذات إســـتراتيجية ثانويـــة بالنســـبة للحكـــام الأتـــراك الـــذين لـــم يغـــامروا فـــي الصـــحراء 
 . 2أبدا

                              
1
 Gouvernement général de L’Algérie: delegation financiéres Algériennes , session 

denovembre 1899, imprimerie et papeterie Calmiche, Alger, 1899, p 67  

 .01ص مرجع سابق،رضا حوحو:  2
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إن هذه الطرق أنشئت مـن قبـل القبائـل الجزائريـة الخاضـعة لـادارة التركيـة المتمثلـة فـي     
ـــة  ،1قبائـــل المخـــزن التـــي كانـــت تشـــرف علـــى أمـــن وســـلامة الطـــرق بالإضـــافة إلـــى اليـــد العامل

المكونة من المساجين المدنيين وأسرى الحروب ولم تكن هذه الطـرق معبـدة باسـتثناء تلـك التـي 
ساسية، ولهذا لم تساعد على استخدام العربـات وهـذا مـا قلـص مـن المعـاملات تحيط بالمدن الأ

التجارية وحركة المسافرين خاصة خلال الفترات الممطرة مـن السـنة، ولقـد أدى ضـعف الشـبكة 
ـــة الجزائـــر، ومـــن ثـــم تقهقرهـــا اقتصـــاديا إلا أن هـــذه ، إلـــى تـــدهور مســـتوى الاتصـــالات فـــي إيال

ـــة لشـــبكة الطـــرق ـــة فـــي وجـــه توســـعات  الوضـــعية المزري ـــة وعقب كانـــت دعمـــا للمقاومـــة الجزائري
التــي كانــت و حيــث كــان الغــذاء ينقــل بقوافــل الأحمــرة و الجمــال الجــيش الفرنســي نحــو الــداخل، 

 .2أكثر ملائمة من عربات نقل البضاعة في تلك الطرق
راجــع أمــا فــي المنــاطق الجبليــة الداخليــة للــبلاد فــيلاحظ الــنقص الفــادح للأمــن، وهــذا     

ممثلـــين فـــي الباســـتثناء بعـــض الحلفـــاء الاســـتراتجيين  ،لعـــدم وجـــود ســـلطة تحكـــم هـــذه المنـــاطق
 . 3القبائل التي كانت تجمع الضرائب وتفرض بعض النظام والولاء لادارة التركية

 بنــاءجــب تو  مــن أجــل التقــدم فــي الاســتعمار حيــث ر كــل شــيءيبعــد الغــزو كــان يجــب تــوف   
ف المســتنقعات، فقــد تركــت الحكومــة التركيــة كــل شــيء يــالمــوانئ والمنــارات وفــتح الطــرق وتجف

 الجزائمر فمي يكمن لمم" :بأنـه (Maurice Wahl)وال  مـوريس ، فقـد أقـر4)أو جلـه( دون إنجـاز
 أما . 5"فارس لأجل واسعة بالكاد عربية مسارات وجود مع وحيدا، طريقا سوى 1830خلال

الوضـعية  هـذه إن المـاء ونقـاط الآبـار لمسـارات تبعـا مسـالك تتبع القوافل كانت فقد في الجنوب

                              
، 1، ج1108، دار الكفاية، الجزائر، لاجتماعية إبان الحقبة العثمانية: الجزائر في عهد الدايات دراسة للحياة اأحمد بحري 1

 . 91ص 

 . 1رضا حوحو: مرجع سابق، ص  2
3
Claude Martin: histoire de l’Algérie française 1830-1962, 4 fils Ayman, paris, 1965, p 69.  

  5 . حوحو: مرجع سابق، صرضا  4
5
 Wahl Maurice: Op.cit , p 321 .   
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 عليهـا الاهتمـام لزامـا كان الجنوب لذا قوافل تسيير العسكرية السلطة على فرضت قد الصعبة
 " .1بالطرقات

أنه في بداية الاحتلال العسكري كانت كل الطرق طرق مما تجدر الإشارة إليه و    

سنة  رقابة عسكرية، ولم يتسنى لادارة العسكرية تصنيف الطرق إلا إستراتيجية تخضع إلى

وكذا طبيعة الطريق كون أن  ،وهذا من أجل إعادة النظر في سلم أولويات الإدارة م 1818

هناك طرق استراتيجية صالحة أن تكون منافذ للتوغل العسكري إلا أنها لا تملك قيمة 

رنسية تغيير المفهوم من طرق إستراتيجية إلى طرق اقتصادية كبيرة، حيث أرادت الإدارة الف

 conseils Généraux2ة المجالس العاموهذا ما عكسته  ،الاستغلال الاقتصادي

لدى مناقشتها لمشاريع شبكات الطرق حيث  ،ث : قسنطينة، الجزائر، وهرانللمحافظات الثلا

 : كان التصنيف كالتالي

    والتي أصبحت فيما بعد طرق وطنية  :)  (routes impérialesطرق إمبراطورية -أ
(routes nationales )الأغواط عبر بئر  –البليدة ، الجزائر  –: ) الجزائر ومن بينها    

المدية، بوغار، الجلفة، والطريق الرابط بين سطورة وبسكرة ، ، البليدة، الشفة، بوفاريكخادم
 قسنطينة وباتنة ( . –الحروش  –سكيكدة  عبر

 –الجزائر  (، (المدية –الجزائر): اأمثلته ومن (routes stratégiques ) إستراتيجيةطرق  -ب
 . 3قسنطينة ( -الجزائر (، )مليانة 

                              
 5 . ، صقمرجع سابرضا حوحو:  1

2
 Maurice Wahl: Op. cit ,  p 406 .                                                              

 . 9رضا حوحو: مرجع سابق، ص  3
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ن معسكـــــر راـــبينها : ) طريق وهمن ( routes de province) ةولائي أو طرق إقليمية -ج
   دي ـــــــــــــــسي –ران ـــــــق وهــــــطري)، (امـــــــــــ، سيق وادي الحممرورا بفالمي) الكرمة (، تليـــلالت

 معسكر ( .  -طريق مستغانم )، (بلعباس

      في الجهة الغربيةطرق  تهاومن أمثل1 (Chemins vicinaux )  الطرق الريفية أو القروية -د
 .سيدي بلعباس ( –تلمسان )، (غليزان –تيارت )، (سعيدة –) معسكر 

التي كانت الطرق المصنفة قي القسم الأول هي الطرق الوحيدة بالذكر أن  مما يجدرو    
وهي التي كانت مستخدمة من قبل العربات خلافا للأنواع  ،امعبدة كليا أو جزئيكانت 
مرت بمراحل قانونية عملت على  ن عملية بناء شبكة الطرقات وتنظيمهاكما أ .2الأخرى

عسكرية إلى طرق ملكية  عشوائية أنشئت لأجل أهدافتنظيمها وتصنيفها وانتقالها من طرق 
 ومن ثم فإن أهم ،م1818جانفي  11لأمر الملكي الصادر في ل جاء تنفيذا ووطنية

 *شهدتها المرحلة الثانية على يد الامبراطور نابليون الثالث دخلت عليهأالتعديلات التي 
رق الجزائرية إلى الذي صنف شبكة الط م1838وعام  م1831عام وتمثلت في قانوني 
الطرق حيث اعتبر أن تصنيف الطرقات من خلال هذين المرسومين  ،خمس طرق ملكية

                              
1
 Alfred Legoyt: De la colonisation civile et militaire de l'Algérie , imprimerie de E.Dépée, 

Sceaux (seine) , paris, sans date , p 6   .  

 ينقلب أن قبل (م 1881 – 1818الثانية )  الفرنسية رئيس الجمهورية نابليون لويس هو الإمبراطور نابليون الثالث: *
 غاية إلى فرنسا على عرش إمبراطورا نفسه ينصب وم  1881نوفمبر في الثانية الفرنسية الإمبراطورية قيام يعلن و عليها

 الجزائريين إخضاع بين تجمع التي المحاولاتمن  بجملة اشتهر .م1811 سبتمبر 1 في بروسيا يد على سقوط إمبراطوريته
 القوة طريق عن الجزائري المجتمع أرادوا إبادة الذين المدنيين الغلاة أطماع من الحد بين و السيطرة الاستعمارية، تحت

 في العربية المملكة بسياسة لذا جاء و. م 1838و 1831 سنتي الجزائر إلى زيارتيه بعد النحو على هذا أفكاره وأصبحت
دراسة في رسالة الإمبراطور نابليون »: أنظر: مصطفى عبيد .الفرنسي نظيره في المجتمع الجزائري لإدماج منه محاولة

 . 11 – 11، مرجع سابق ، ص ص  «1831فيفري  3الثالث إلى الماريشال بيليسي بتاريخ 

 
2
Maurice Wahl: Op.cit , p 406. 
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لتأتي المرحلة الثالثة على عهد ، وعددها خمسة مبراطورية(طرق )ا الجزائرفي الرئيسية 
لى عشرة د الطرق الرئيسية من خمسة ملكية إالنظام المدني الجمهوري الذي رفع من عد

رفع عدد  وطنية مماخمس طرق  أضيفتحين  م1813مارس  13في هذا وطنية وكان 
وكان يخضع تصنيف الطرقات الجزائرية على العموم  ،1الطرق المصنفة بالجزائر إلى عشرة

 .2إلى نفس التصنيف الذي كانت تخضع إليه شبكة الطرقات في فرنسا

  ثلاثة أنواع وهي :أما في العهد المدني فقد صنفت الطرق إلى 

، ) طريق قسنطينة ( –: منها ) طريق الجزائر (routes nationales )طرق وطنية -أ
 تبسة ( . –) طريق قسنطينة  ،رورا بقسنطينة (مبسكرة  – سكيكدة

        منها ) الطريق الرابط بين :(routes departementales)طرق العمالات  –ب 
قسنطينة (، ) طريق           –الجزائر الجبل الكبير عبر الطريق الوطني الرابط بين  –إيفرن 

 سطيف ( . –بجاية  

       (عين البيضاء  - : منها ) طريق قسنطينة(chemins vicinaux)طرق ريفية  –ج 
 .3تيارت (  –) طريق غليزان  ،(القل –) طريق سكيكدة 

المزمع  الطرق  شبكات كثيرا ما تعترض خطوطكانت ودية الأ أنومما تجدر الإشارة إليه 
إلى العديد  نشاء جسور و معابر لمد شبكة طرقهإضطر الاحتلال الفرنسي إلى مما انجازها إ

مؤسسات الاختلفت وقد مختلطة،  خرىأاسمنتيه و نواع، جسور حطبية و من الجسور مختلفة الأ

                              
1
Paul Leroy Beaulieu: L’Algérie et la Tunisie , Librairie guillaumin et C

ie 
, Paris, 1887, p 155. 

2
 Louis Vignon: La France en Algérie, librairie Hachette et C

ie
 , Paris , 1893 , p 239 . 

 
 . 138عدة بن داهة: مرجع سابق، ص  3



 :                                    شبكة المواصلات الفرنسية البرية في الجزائر الفصل الأول

 

 
13 

نجاز كل من ، حيث تقاسم مشاريع الإنجاز هذه الجسورإشرفت على أوالمصالح التي 
 . 1والطرقات والهندسة العسكرية مصلحة الجسور

بعد استيلاء الفرنسيين على مدينة الجزائر اشتد حماسهم لاستكمال مغامرتهم في    
من أوائل وهو  *(René Caillié )الصحراء الإفريقية التي بدأوها منذ رحلة روني كايي 

في رحلته إلى  "كايي"المغامرين الفرنسيين الذين توغلوا في أعماق الصحراء، وقد شرع 
م مدعيا للقبائل التي يمر بها في طريقه أنه مصري تربى في فرنسا منذ 1811تمبوكتو سنة 
م وصل هذا المستكشف إلى نهر النيجر، ثم دخل مدينة 1818مارس  11صغره، وفي 
أفريل، وبذلك كان أول أوروبي يعود بوصف دقيق لهذه المدينة، ومنها عاد  11تمبوكتو في 
فمر بمنطقة توات وتافيلالت التي وصل إليها في شهر  ،ء إلى مدينة طنجةعبر الصحرا
ملاحظات، وأنجز رسوما قيمة  "كايي"أوت دخل إلى مدينة فاس. سجل  11جويلية، وفي 

أثناء رحلته، وبذلك فقد قدم إلى فرنسا والمصالح المختصة بالتوسع الاستعماري معلومات 
طق ساعدتها فيما بعد في عمليات الغزو الفرنسي جغرافية وحضارية هامة على هذه المنا

 .  2للجنوب الجزائري، والتوسع في الصحراء الإفريقية

 ةاهتم الفرنسيون في بادئ الأمر بالتعرف على طرق القوافل الصحراوية القديملقد    
ى التي كانوا يرسلونها إل وتحديدها بواسطة الحملات العسكرية والبعثات الاستكشافية المكثفة

أمثال:  الذين جابوا الصحراء وكتبوا عنهاوبواسطة دراسة كتب الرحالة العرب  ،الجنوب

                              
1
 Bernard Augustin : Op.cit , p  .011  

هم وأظهر نوعا من ت، وتعلم لغاليمنى لنهر السنغال ، عاش مدة طويلة مع بدو الضفةمغامر فرنسي :رونيه كاييه *
الاحترام لمعتقداتهم وحفظ بعض آيات القرآن الكريم، ثم ادعى أنه من أصل عربي وهو مسلم لكنه وقع في الأسر إثر حملة 

اول بعد عتقه أن يعود لبلاده مصر. أُخذ بعدها إلى فرنسا وعتق هناك لذلك يحم  1138نابليون بونابرت على مصر سنة 
 .111، ص 1118، دار هومة، الجزائر، 1311  - 1811  حتلال الفرنسي للصحراء الجزائرية: الاأنظر: ابراهيم مياسي

 
2
Edme Francois Jonard : Notice Historique sur la vie et les voyage de 

 
René Caillié , BSGDP, 

Paris, 1838 , p p 11 – 10  . 
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بطوطة، الإدريسي، ابن حوقل، ابن خلدون، الحسن الوزان والبكري، وغيرهم من  نـــــــــــــــــــاب
 .1الرحالة

اهتم ، الذي  (Goudray)ومن ضمن من درس هذه الطرق، وتعرف عليها نجد "قودراي"    
        "، و"إدوارد بلان ودان من الناحية التجاريةـــــة مع بلاد الســـانيـــــــــان الزيــــــات تلمســــــــبعلاق

(Edouarad Blanc)ووضع لها خريطة جامعة، حدد فيها  ، الذي كتب عنها دراسة هامة
الثامن عشر ومطلع القرن حتى تلك الطرق التي سلكها المغامرون الأوروبيون أواخر القرن 

 :2التاسع عشر، وأوردها على الشكل التالي

يمر هذا الطريق على خيثر، ومشرية، وعين الصفراء  :طريق وهران وأرزيو إلى تمبوكتو •
 .ويتبع مجرى وادي زوزفانة إلى إيجلي، حيث يلتقي بطريق فاس إلى تمبوكتو

يق على البليدة، وبوغار، والأغواط ويمر هذا الطر  :طريق مدينة الجزائر إلى تمبوكتو •
ى وغرداية، والقليعة، وعين صالح، وأكابلي، وبيرتيريشومين حيث يلتقي بطريق توات إل

 . تمبوكتو

ورقلة ، قسنطينة، باتنة، بسكرة، تقرت هذا الطريق على ويمر طريق سكيكدة إلى تمبوكتو: •
 .    3تومبوكتوحتى يصل السودان ثم  ويستمر

    

 

                              
ص ص ، 1333، الجزائر، ، ديوان المطبوعات الجامعيةوالدوليةمع تاريخ الجزائر في الملتقيات الوطنية  :يحي بوعزيز 1

31 ،18. 
2
 Edouard Blanc: Les route de l’Afrique septentrionale au Soudan, Société de géographie, 

Paris, 1890, p  08 .  
3
 Ibid , p p 08- 14.  
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 هذه الطرق في:دراسة ولقد تمثل هدف الفرنسيون من 

  تسهيل عمليات تنقل قواتهم العسكرية الغازية، وتذليل ظروف استقرارها في المراكز
التي سينشؤونها مستقبلا في الواحات  ، أوالعسكرية المختلفة التي أنشؤوها فعلا

 والمناطق الإستراتيجية.
 في الشمال، الغرب والوسط. ربط مستعمراتهم المختلفة ببعضها البعض 
 1خدمة التجارة الفرنسية، وفتح الأبواب والسبل لها في كل أسواق إفريقيا . 

  

                              
، البصائر خاصة بعة، طثورات القرن التاسع عشر ( شرين )يحيى بوعزيز: ثورات الجزائر في القرنين التاسع عشر والع 1

 .111، ص 1، ج 1111، الجزائر، الجديدة 
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 ثر شبكة المواصلات البرية في تدعيم سلطة الاحتلالأ 1.1

 اع ــب الحياة الاقتصادية في قطــــ، وعصلتوغل العسكريلة لـــــــرز وسيــــــــــــرق أبــــــــــتعتبر الط   
، ولا شك أن فرنسا كانت على إدراك تام بذلك عند احتلالهـا للجزائـر فقـد عملـت الإدارة التجارة

الفرنسية على إنشاء وتبليط الكثير مـن الطـرق اقتناعـا منهـا بـأن هـذه الأخيـرة تعـد مـن العوامـل 
الأساســــية التــــي تمكنهــــا مــــن تحقيــــق أهــــدافها العســــكرية والاقتصــــادية وكــــذا الاســــتيطانية فــــي 

 مستعمرة الجزائر .

لنجـــــــاح أو الفشـــــــل للحمـــــــلات     منـــــــذ المراحـــــــل الأولـــــــى للاحـــــــتلال مثلـــــــت الطـــــــرق مفتـــــــاح ا   
بــأن  (Vallée)، حيــث أقــر قائــد قــوات الحملــة العســكرية فــي قســنطينة الجنــرال "فــالي" العســكرية

الســيطرة العســكرية علــى مقاطعــة قســنطينة لــن تــتم إلا مــن خــلال إنشــاء طــرق تــربط قســنطينة 
، وهــذا للــتمكن مــن نقــل ســريع للفــرق العســكرية الرئيســيين لكــل مــن ســكيكدة وعنابــة المينــائينب

 . 1والمؤن عند الحاجة إليها 

شــرطا أساســيا لتقــدم الاســتعمار ، وبتغيــر طبيعــة الحكــم م  1811وقــد كانــت الطــرق حتــى    
د وظيفتهـا في مسـتعمرة الجزائـر مـن عسـكري إلـى مـدني تمـت إعـادة تحديـد دور الطـرق فلـم تعـ

وتــوفير الأمــن علــى الثــورات فــي المنــاطق المحتلــة الأولــى تقتصــر علــى تســريع عمليــة القضــاء 
الاقتصــادي وتنشــيط القطــاع التجــاري، فقــد وضــعت طــرق فيهــا، بــل تعــدى دورهــا إلــى المجــال 

، كمــا حفــزت الإنتــاج الوصــول إلــى الأســواق ، إذ ســهلت هــذه الطــرق عمليــةلتحســين الاقتصــاد
ســـــنة  (Duvernois)دوفــــانروا فقــــد أقـــــر " . 2فة لتقليلهــــا مـــــن ســــعر المنتجـــــات الزراعــــي إضـــــا

أكثــر الطــرق اســتعمالا فــي جميــع الفصــول فــي منطقــة الجزائــر العاصــمة كانــت  بــأن م 1888
القمــح مــن  وقــدر بــأن ثمــن نقــل ،كــم ( 81بــين الجزائــر العاصــمة و البليــدة )الرابطــة الطريــق 

                              
1
 . 01، ص : مرجع سابقرضا حوحو  
 . 01 – 08، ص ص نفسه 2
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 ، إلا أنـه1من الثمن الحقيقي للمنتـوج %81أكبر بنسبة كان  مطاحن البليدة إلىسهول الشلف 
 تســببوت المنافســة تازدادالمديــة وســهلي بنــي ســليمان و  الطــرق نحــو ســهل المتيجــة اءنشــإعنـد 

المنتجــــات  إضــــافة إلــــى انخفــــاض أســــعار ،انخفــــاض أســــعار النقــــلفــــي هــــذه الطــــرق الجديــــدة 
 .  2لزيادة إنتاجها الزراعية

للأراضــي التــي أُنشــأت فيهــا أهميــة إســتراتيجية، إذ رفعــت مــن  منحــت الطــرق المعبــدة وقــد    
مـن مشـاريع حيازة الأراضي القريبـة  على عجل بعضهمقيمتها المالية، خاصة للمعمرين الذين 

كمــا ســاهم  ،3الطــرق بغــرض بيعهــا بأســعار أعلــى وهــذا عنــد الانتهــاء مــن تلــك المشــاريعإنشــاء 
الاســتيطانية التــي بلــغ  المراكــزبنــاء لطــرق و ا شــقفــي عمليــة ماديــا بعضــهم بمســاعدة الجــيش 

 . 4خمسة وثلاثون مركزا استيطانيام  1818 -1811بين عامي  عددها

 يمنــاطق القطــر الجزائــر ربــط  قــد تمثلــت أهميتهــا فــي الطرق الفرنســية المعبــدة فــي الجزائــرفــ   
لتليــة المنــاطق ا مــابين أيضــا ربطــتو  ،ربطــت المنــاطق النائيــة بالمــدن ، حيــثببعضــها الــبعض

نقــــل ســــهلت عمليــــة  و ،، إضــــافة لتســــهيلها لحركــــة التنقــــل بــــين المقاطعــــاتوالصــــحراء تجاريــــا
مناطق الإنتـاج والأسـواق الداخليـة بمـوانئ التصـدير فـي ل بربطها، المنتجات الزراعية والمعدنية

 . لساحليةالمدن ا

  

                              
1
 Clément Duvernois: l’Algérie ce qu’elle est et ce qu’lle doit être essai economique et 

politique , imprimerie Dubos fréres , alger, 1858 , p 188 .  
 . 01، ص : مرجع سابقرضا حوحو 2

3
 Yacano Xavier : Op.cit,  p 418.  

 
باريس،  -، دار منشورات عويدات ، بيروتعيسى عصفور ترجمة، : تاريخ الجزائر المعاصرةشارل روبير أجرون 4

 . 18، ص 0361
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 . شبكة سكة الحديد1

 فكرة إنشاء شبكة سكة الحديد  1.1

مبكر ا يعكس الاهتمام الفارط  إن ظهور فكرة إنشاء شبكة من السكك الحديدية في الجزائر   
ويرجع ذلك الاهتمام لحاجة السلطات  ، ونية الاستيطان فيهاارية بهالادارة الاستعم

لف مناطق المستعمرة ونهب للسيطرة على مخت ية لمثل هذا النوع من المواصلاتالاستعمار 
دخال خيراتها ها بضائع وسلع المصانع والشركات الإنتاجية الفرنسية إلى الجزائر وتوزيع، وا 

وعلى رأسهم  بالإضافة إلى هذا فلقد طالبت وحدات الجيش على كامل مناطقها الاستهلاكية
بضرورة إنشاء شبكة السكك الحديدية كطرق سريعة عسكري ضابط ك *" (Randon)راندون"

               .   1الثوراتلنقل الوحدات العسكرية نحو مناطق 

    ان ــشبكة السكك الحديدية في الجزائر إلى دعاة التيار الس نشاءويعود أول اقتراح لإ   
 اـــــــــهــــــــي فتح خطوطــرواد فـــــهم الــــ، فاـــســــي فرنــــ* ف ( Saint – simonisme)ونيــــــسيم

                              
 إخضاع مهمة تولى ،م 1888- 1881 بين الممتدة خلال الفترة الجزائر على عام حاكم منصب راندون شغل راندون :* 

 .للحربية وزيرا الثالث نابليون عينه الإمبراطور ثم ،م 1881جوان  في بها نسومر فاطمة ثورة على القضاء و منطقة القبائل
 وسيلة خير اعتبرها و بها تمسك و إليها التي دعا المحتشدات بسياسة عشر التاسع القرن من الستينيات خلال فترة اشتهر 

قامة أراضي الجزائريين لمصادرة الوضع واستغلال الشعبية، الثورات القضاء على أي للتهدئة،  عليها. الفردية الملكية وا 
"مجلة ،  «1831فيفري  3دراسة في رسالة الإمبراطور نابليون الثالث إلى الماريشال بيليسي بتاريخ »: أنظر: مصطفى عبيد

 .11 – 11ص ص ، قسم التاريخ، جامعة المسيلة، 18 د، العدالمصادر"

 – 0328مابين  ستغلال المناطق الداخلية للجزائر) الجلفة أنموذجا(: دور سكة الحديد الفرنسية في اضيف الله شلالي 1
العلوم  ، كليةتاريخ، قسم الستير في التاريخ الحديث والمعاصر، تخصص المقاومة والثورة، مذكرة  لنيل شهادة الماج0691
 . 81، ص 1101 – 1100، 1، جامعة الجزائرية والاجتماعيةالإنسان

يقوم ميلادي على يد " سانسيمون "،  مذهب أيديولوجي ظهر في أوروبا في مطلع القرن التاسع عشرلسانسيمونية : ا *
: الفكر الاستعماري ى عبيد. أنظر: مصطفلمذهبأساسا على المثالية والاشتراكية. وكانت فرنسا من أكثر المتأثرين بهذا ا

 . 16، ص دار المعرفة الدولية، الجزائر، دون سنة نشر، 0381 – 0388السانسيموني في مصر والجزائر 
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     "ن طالابوبولا"وعلى رأسهم  ،1روسيا والجزائر أيضا، بفرنسا، إيطاليا، النمسا، إسبانيا
(Paulin Talabot)*  أحد كبار رجال الأعمال المستثمرين وقد مثل هذا الأخير نجاح مشروع

اولته نجاحا لمقم  1831، إذ حقق في سنة الحديدية في الصناعة الإستخراجيةالسكك 
 . 2الاستعمارية في الجزائر ستثماريةواعتبرت نموذجا للمؤسسة الإ

الا ـــمق (Emile Pereire" )يميل باغياغذا الاقتراح حيث نشر"إمناديه بهثم توالت الأفكار ال   
إنشاء سكة الحديد في المستعمرة  رورةـــن ضــــه عـــعا فيـــمداف (National) "نـــدة الوطــــجري"ي ــف

الجديدة متنبأ  بالفائدة التي يمكن الحصول عليها من هذه المشاريع، وطلب في هذا المقال 
إنشاء سكة حديد تربط عنابة بقسنطينة وأخرى تربط الجزائر بوهران، وكان يقصد بذلك خلق 

بمركز السوق الداخلية العاصمة وعنابة  –وهران ة تربط المدن الساحلية الكبرى شبكة أولي
    . كما أوكل 3المحلية قسنطينة أي تحويل التجارة والمنتجات الزراعية نحو الموانئ

(Emile Pereire) ما بالنسبة للأراضي مهام إنشاء وتهئية معابر هذه الشبكة إلى الجيش أ
لصالح  الشبكة فتنزع من ملاكها مقابل تعويضات مالية حيث تعود ملكيتها التي ستمد عليها

 كــــــفرنـ ونــــــملي 18ي ـــــات هذا المشروع بحوالـــــقنف "إيميل"ر ا قد  ــــشبكة سكة الحديد، كم
دورا عسكريا فعالا بالإضافة إلى فوائدها هذه الشبكة إلى أن ل إضافة إلى أنه أشار، فرنسي

                              
، مذكرة (دراسة تاريخية تحليلية) 0331 – 0301: الجزائر في كتابات توماس ) إسماعيل ( أوربان مصطفى عبيد 1

، 1113 – 1118، يخ، كلية العلوم الإنسانية والاجتماعية، جامعة الجزائرلمعاصر، قسم التار ا ماجستير، تخصص التاريخ
 . 002ص 
، وفي الفترة الممتدة ما بين مؤسسي الخطوط الحديدية في فرنسا : يعتبر أحد ( 0332 – 0866)  بولين فرنسوا طالابو*

، موحدا إي اها على شكل المختلفةن يربط ويصل بين شبكاته وظ ف جميع جهوده لتحقيق هدف واحد وهو أ 0391 - 0320
حتفظ وا، (PLM)ن مديرا عامـــا لشركـــــــــــة عي  م  0391، في عام سيمات الجغرافية الطبيعية لفرنساشركات واسعة حسب التق

يدية ، الخطوط الحدمكتة الحديد، : مرسيليا لبناء السفنا والخارج، وكانت أهم شركاته في فرنسبهذا المنصب إلى غاية وفاته
 . 010، ص . أنظر: رضا حوحو: مرجع سابقالفرنسية وخطوط الحديد الجزائرية

 . 16، ص نفسه 2

 . 81، ص ضيف الله شلالي: مرجع سابق 3
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تطيع عن طريق " نسفي هذا الصدد  (Emile Pereire) الاقتصادية والاجتماعية حيث يذكر
وفي ذلك إشارة إلى أن عربة البخار   عربة البخار أن نقضي على الثورات وهي في مهدها "
في هذا المقال إلى  "يميل"إ. كما أشار 1توفر لفرق الجيش سرعة أكبر مقارنة بخدمات الطرق

القطار فيما يتعلق بكميات الشحن وكيفية استخدامه في نقل  القدرة الهائلة التي يتمتع بها
 . 2الجيوش بأقل التكاليف

شروع حول م خططين الأوائلومما تجدر الإشارة إليه أن الإدارة الفرنسية لم تلتزم بأراء الم   
ة سكة الحديد في والذين أقروا بأن تتكفل الدولة بإنشاء شبك، شبكة سكة الحديد في الجزائر

، وأن تقوم بتدعيم ي شريكحيث يكون لها الحق التام في استغلالها دون أ، مستعمرة الجزائر
هذا المشروع من خزينتها و أن تكون اليد العاملة المنجزة للمشروع من أفراد الجيش إلا أن 
الإدارة الفرنسية تخوفت من إرهاق خزينتها إضافة إلى تخوفها من إجهاد عناصر الجيش 

جعلها تختار ، وهذا ما العسكرية الأساسية في المستعمرة دورهم في مهامهم والإنقاص من
 . 3متيازات الذي طبقته مع شركات السكك الحديدية في الجزائرنظام الإ

 

 

 

 

 

                              
 . 13، ص رضا حوحو: مرجع سابق 1

 .82، ص ضيف الله شلالي: مرجع سابق 2

 . 91 – 26، ص ص رضا حوحو: مرجع سابق 3
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 : لتصنيف شبكة سكة الحديد في الجزائر م 1875 أفريل 8المرسوم الإمبراطوري  1.1

سكك الحديدية الجزائرية من العسكريين المهتمين بفكرة إنشاء شبكة ال بعد مطالبة   
فعالة وضرورية  الذين اعتبروها وسيلة نقل ثمارية و المستوطنينوأصحاب الشركات الاست

، ونظرا لطرحها كقضية سياسية شغلت كل مجالس المستعمرة قام لمستعمرة الجزائر
برفع تقرير إلى الإمبراطور نابليون الثالث والذي صادق عليه   (Vaillant) "الماريشال فايون"

ليتحول بعد ذلك إلى أول أرضية قانونية من طرف الإمبراطورية م  1881أفريل  8بتاريخ 
، وقد رسمت هذه الأرضية السكك الحديدية بمستعمرة الجزائرالفرنسية تعتني بمشروع شبكة 

 ( 21) أنظر الملحق  .1زائريةالمخطط الأول لشبكة السكك الحديدية الج

 شبكة إنشاء على نص   مرسوما أصدر ن"و "فاي " مشروع على الإمبراطور اطلاع وبعد   
   ضــــةالعري الخطوط بوضوح مـــــــورس الجزائر، في لاثةــــــالث المقاطعات لــــــتشم حديد سكك

 : هما رئيسيين خطين لها حدد وقد لبرنامجها،
، يربط المدن من الشرق إلى الغرب موازي للساحلمحور أساسي يمتد يكون : الأول الخط •

ا يعني الجزائر ، شرقسواق الداخليةالأساسية في العمالات الثلاث ويصل إلى أهم مدن الأ
ط نحو تلمسان مرورا وغربا بين الجزائر العاصمة ووهران مع وجود خ العاصمة وقسنطينة

 .بسيدي بلعباس

تفرعات متعددة تكون عمودية على المحور الرئيسي وتربط تكون عبارة عن : الثاني الخط •
          تنس ،سطيفة ب، بجايبهدف ربط عنابة وسكيكدة وقسنطينةالموانئ به وهذا 

 . 2، مستغانم بغليزانبالشلف

   

                              
1 Clément Duvernois: Op.cit , p 194  

 .91، ص رضا حوحو: مرجع سابق 2
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 أهم الخطوط المتفرعة منه: الخط المحوري و  1.1

غرب تجديدا في البنية الاقتصادية التحتية للمستعمرة  –المحور المركزي شرق يعتبر مشروع 
حيث سيلعب دورا فعالا في تغيير النشاط التجاري التقليدي من الشمال إلى الجنوب نحو 

غرب دون إلغاء أو التقليل من أهمية  -الساحل ، إذ سيتحول اتجاه التجارة إلى شرق 
المقترح في  المحور المركزيططي جنوب هذا الأمر الذي أدى بمخ -الاتجاه القديم شمال 

ربط نقاط  ونقصد به ،" لأن يربطوا التفرعات العمودية على الساحلالماريشال فايونتقرير"
التصدير والاستيراد أي الموانئ بالمحور المركزي اقتناعا منهم بإمكانية تطور الحركة 
     التجارية في الداخل أكثر مما هي عليه في السهول الساحلية التي تفتقر للأراضي 
الجيدة، فقد خططت الإدارة الفرنسية لإنشاء خطوط فرعية من الموانئ الرئيسية نحو السهول 

 ( 21) أنظر الملحق . 1خلية والمحور المركزيالدا

 ستراتيجية الإستعمارية نجد ما يلي:وط التي تبرز حقيقة أهداف هذه الإومن أهم الخط   

 يتقاطع هذا الخط  مع الخط الطولي الرئيسي القادم من مدينة تبسة-  خط عنابة  :

لحديد سوق أهراس ويربط مناجم الونزة وبوخضرة والكويف لاستخراج خام ا

 ط ــــــــــذا الخــــت إنشاء هــــــوتول  ، جه بهما إلى ميناء عنابة للتصديروالفوسفات، والتو 

  الحديدي شركة(B - G)
2
 . 

 

 

                              
 . 93، ص رضا حوحو: مرجع سابق 1

2
 Louis Hamel  : Les chemins de fer Algériens ) étude historique sur la constitution du réseau 

Le classement de 1857(, adophe Jourdan libraire de L’académie ,Alger, 1885, p113.  
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  الذي يتقاطع مع الخط الطولي الرئيسي عند مدينة الخروب  تقرت: -خط سكيكدة
 .1فيما بعد سنة بالقرب من قسنطينة، وهو يربط الواحات الصحراوية بميناء سكيكدة

  البليدة: والذي يعتبر أول مشروع لسكة الحديد تم التحضير له في  –خط العاصمة
              "M.de Redonحينما تقدم كل من المهندس المدني" ،م1811سبتمبر 

  ) مالك أراضي بالجزائر( بطلب رخصة لإنشاء سكة الحديد  " Lichlin" و
مارس  11(*. وتم إنجازه في (Bugeaudبيجو البليدة من الماريشال -الجزائر
( وقدرت مصاريف PLMالبحر المتوسط ) -ليون -من طرف شركة باريسم  1831

 .2فرنك 18381881الإنجاز حوالي 
   كل من "  عرض م1881ففي عام  :قسنطينة –خط سكيكدةFrederic  "         

( Cladstone, Hope" مدعومين بجماعة إنجليزية ) Lacroix Eugeneو" 
اء سكة حديد تربط ( القيام بإنشKoenigwoarter, Erlangerوأخرى ألمانية ) 
كم، ويعتبر هذا الأخير من  81بقسنطينة، والذي يمتد على طول  سكيكدة وسطورة 

أنشط خطوط العبور في القطر الجزائري، حيث يربط ميناء سطورة بأحد أكبر نقاط 
يتم تمديده لاحقا شمالا نحو سطيف وجنوبا التجارة في المستعمرة قسنطينة على أن 

                              
1
 Louis Hamel : Op.cit , p114. 

برتبة جندي، ثم رقي إلى  م 0311، حيث عمل في الزراعة حتى التحق بالجيش سنة م0818: ولد سنة * الماريشال بيجو
فحارب الأمير عبد م  0389رتبة عريف. حارب لمدة ستة سنوات في إسبانيا، أرسلته حكومة باريس إلى الجزائر سنة 

. وفي عام م 0388 مير ووقع معه معاهدة التافنة سنة، ثم فاوض الأم  0389رتبة جنرال سنة القادر الجزائري ثم رقي إلى 
عبد القادر  الأمير :نظر: محمد علاقأ. م  0316، ثم توفي سنة م 0318عي ن حاكما عاما للجزائر حتى سنة م  0310

          ، 1م التاريخ، جامعة الجزائرقس ،دة الماجستير في التاريخ المعاصرمذكرة لنيل شها ،في كتابات العسكريين
 .81، ص1101 - 1100

 . 13، ص رضا حوحو: مرجع سابق 2
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نحو باتنة، مع إرفاق مشروع هذا الخط الحديدي بمشروع صيانة وتجديد ميناء سطورة 
 .1الذي سيدعم الحيوية التجارية لهذا الخط

 ـ"يمر على  :وهران -خط الجزائر Maison Carrée " بوفاريك حاليا(  لحراش) ا ،
 البليدة، عمورة، غليزان.و 
   2الذي أنشأ لنقل الفحم الحجري من مناجم القنادسة : بشار –خط وهران. 

كيلومتر  181كيلومتر، يضاف لها نحو  1111 هايبلغ طول فالسكك الحديدية الجزائرية   
 .  3من السكك الضيقة الثانوية

بالموانئ الساحلية  أخذت الشركات الفرنسية بربط مناجم حديد الونزةم  1811وبعد سنة    
نشاء خطوط حديدية أخرى بين المدن الداخلية والموانئ الساحلية حتى يمكن للجيوش  وا 

   .4الفرنسية أن تتحرك بسرعة وسهولة لقمع الثورات

 

 

 

 

 

                              
 . 81، ص : مرجع سابقرضا حوحو1
 . 81، ص سهنف 2
 .111، ص1111، مكتبة النهضة المصرية، القاهرة، أحمد توفيق المدني: هذه هي الجزائر 3
   ، 1113 ،، منشورات بونة، الجزائر1، ط العصر الحديثفي سياق التاريخ وعمق الجغرافية في  عنابة: محمد جندلي 4
 . 81، ص 1 ج
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 متياز:الإشركات  1.1

 :( P L M المتوسط )  ليون  باريس " شركة .1

 الشـركة عـتق  و  ،فرنـك مليـون 400 برأسـمال ،م  1857 جويليـة 3 مرسـوم بموجب أنشئت   
 الجزائر في الحديدية الشبكة واستغلال إنجاز امتياز منحتها اتفاقية العامة الجزائر حكومة مع
 مدينة ومن ،نطينةقس إلى الساحل من الممتدة الحديدية الخطوط على اشتملت سنة، 99 لمدة

  1.وسيق البليدة عبر وهران إلى الجزائر

 ففـي شـبكتها، خطـوطقويـة لإنجـاز  ماليـة إمكانـات تملـك كانـت والتـي  الشركة هذه نجحت   
 وفـي .بتشـغيله سـمح ممـا ووهـران، غليـزان بـين الـرابط مـــــالقس ازـــــإنج أتمـتم  1868 سـنة

 وفـي كلـم( 81) ولــــبط دـــــــالممت ةـــــقسنطين  –دةــــسكيك طـــــخ لمتسـ ،م 1870 سـبتمبر الفاتح
 قـدرة بفضـل الإنجـاز في السرعة هذه وكانت وهران – الجزائر  طــخ تـــسلم ماي نـــم اتحـــالف

 . 2المشروع لإنجاز الأموال الضرورية توفير في الشركة

     فـي شـبكتها عـن تمامـا إداريـا منفصـلة الجزائـر فـي هـذه الشـركة خطـوط شـبكة وكانـت   
  3.إدارتها مجلس رقابة تحت كان تسييرها ولكن فرنسا،

 ( O R ) :الجزائري الغرب شركة .2

ـــــري الغـــــرب شـــــركةتأسســـــت  ـــــوفمبر لتعـــــوض شـــــركة  الجزائ ـــــي ن ـــــة ف للخطـــــوط الحديدي
(Seignette – M  )بـين يربط كلم (  18) بطول حديدي خط إنجاز امتياز ، ومنحت 

 30  مرســوم للمنفعــة العامــة بموجــب أعلــن الــذي ،4بلعبــاس وســيدي تـيللات
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 وعـين السـانية بين يربط آخر وخط ،م1877 ماي 3 في فتحه تم و ،م 1874نوفمبر
م 1882 أوت 5 عليـه بقـرار المصـادق م 1881 ديسـمبر 10 اتفاق بموجب تيموشنت
 تلمسـان -تيموشـنت  عـين بخـط اسـتبدل كلـم( 31) تلمسـان طابيـة خطـي بـين والـربط
         خــط ثــم م 1890 أوت 9 فــي وفــتح ،م 1888 مــاي16  اتفــاق بموجــب
 29 قرار بموجب العامة للمنفعة لاستعماله المغربية الجزائرية الحدود مغنية - تلمسان
 .1م1903 ديسمبر

 امتيـاز علـى ،م 1886 جويليـة 31 اتفاقيـة بموجـب الجزائـر مقاطعـة فـي الشـركة حصـلت   
 إلـىم  1891فـي فـتح الـذي ،والبرواقيـة البليـدة بـين يـربط كـم، 83 بمسـافة حديدي خط إنجاز
    جويليـة 18فـي  فـتح الـذي كلـم(  11)  البخـاري قصـر – البرواقيـة ثـم ،م 1892 غايـة

              .2 الجلفة غاية إلى تمديده يتم أن على ،م 1912

 واضطرت بتعهداتها الالتزام عن عجزت أنها إلا الشركة لهذه الظاهري النجاح من وبالرغم    
 .  3للدولة التابعة الحديد سكك شركة لصالح خطوطها عن التنازل إلى

 : ( B G ) قالمة – عنابة شركة .3

 ةــــــــــــــــــشرك مــــــــــــــسميت باس القاطرات لبناء شركات مجموعة من الرأسمالية الشركة هذه تشكلت

 (Société de construction des Batignolles) بـين الـرابط الحديـد خـط إنشـاء إليهـا أسـند 
 أصـبحم  1874 مـاي 7 مرسـوم بموجـب لكـن المحليـة، المنفعة ذي كلم (88)  قالمة  عنابة
 خطـي مـد امتيـاز نالـت كمام  1877 سنة للاستغلال وفتح العامة، للمنفعة يستغل الخط هذا
 جـوان 29 فـي فـتح الذي ،م 1877 مارس29 قرار بموجب الخروب – قالمة خط حديد سكة
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    جـوان 30 فـي فـتح الـذي الحمسـي سـيدي-أهـراس سـوق-بوشـقوف خـط ثـم ،م  1879
  مـاي23 اتفاقيـة بموجـب كلـم( 118)  تبسـة-أهـراس سـوق خـط بعـد فيمـا ثـم،  1م 1881

 فـي كلـم( 33)  قسـنطينة - سـكيكدة وخـط ،م 1888 مـاي 27 فـتح الـذي ،م  1885
 النيابة على م 1311 سنة لاقتراح العام الحاكم دفع المالي عجزها ولكن م1895 ديسمبر21

 . 2الشبكة شراء المالية

 ( :  E A) الشرق الجزائري شركة .4

 جويليـة 13 فـي (M. Joret) جـوري السـيد" و الجزائـر فـي العـام الحـاكم بـين الاتفـاق تـم   
 أسـس سـطيف - قسنطينة بين يربط حديد سكة خط إنجاز امتياز بموجبه منحت ،م  1875

  3م1879 ايم20  في للاستغلال الخط هذا وفتح ،م  1875 ديسمبر 15 قرار بموجب له
   خـط لإنجـاز" جـوري السـيد"و الجزائـر مقاطعـة بـينم  1811 أوت 31 فـي ثـان اتفـاق ثـم

 ديسـمبر11 ومرسـوم م 1811 ديسـمبر 20 مرسـوم بموجـب العلمـة - الثنيـة – الحـراش
 بين الاتفاق تمم  1881 سبتمبر 25 و ،م 1879 أوت 5 في للاستغلال الخط فتح م1818
         الثنيـة -سـطيف ز خـطإنجـا علـى ، 1880جـوان 30 تـاريخ فـي والشـركة العـام الحـاكم

 فتح ،)كلم 81)  باتنة -وخط القراح  ،م 1886 نوفمبر 3 في للاستغلال كلم ( فتح 181) 
 2 قـرار بموجـب العامـة للمنفعـة استغلالهما أقر اللذين و ،م 1882 نوفمبر 1 في للاستغلال

 23 كلـم ( فـي 81)  وزو زيـــــيـــــت - الثنيـة بـين خـط إنشـاء إلـى بالإضـافةم 1880  أوت
 . 4م 1883 أوت 23 قرار بموجبم 1882 ديسمبر
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  ( F A  ) :   الجزائرية الفرنسية الشركة .5

     ملايـين 8 قـدره برأسـمالم  1873 فيفـري 13 فـي الجزائريـة الفرنسـية الشـركة تأسسـت   
م 1811 أفريـل 29 ةـــــاتفاقي بموجب ومنحت ،فرنسي كمليون فرن 11ومن ثم ارتفع إلى  فرنك

 الخـط هـذا فـتح وتـم(  كلـم 111)  سعيدة - أرزيو ميناء نــــــبي طــــالراب الخط ازـــــــإنج ازــــــامتي 
  سـنة إليهـا وصـل التـي مشـرية ثـم البـيض، نحـو التمديـد وتـم ،م 1879 سـبتمبر 28 فـي

 امتيـاز نالـت حيـث الغـرب، فـي الحديـد سـكك مشـاريع كـل ليشـمل نشـاطها توسـع ثـمم 1885
 تيـزي وخـط م1885 أفريـل 15 اتفاقيـة بموجـب كلـم ( 131)  تيـارت  -مسـتغانم خـط إنجـاز
 نفـس فـي أخـرى خطـوط إلـى بالإضـافة م 1881 جويليـة 3 قـرار بموجـب معسـكر  -وزو 

 . 1كلم ( 118)  مسافة على تمديد نقاط عدة عبر بشار – الصفراء عين خط منها المنطقة
 الغربـي الجنـوب منطقـة فـي هكتـار ألـف 300 الشـركة، هـذه الاسـتعمارية السـلطات سلمت   
 فـي الفرنسـية العسـكرية السـلطات شـجعت كمـا الحلفـاء، اسـتغلال فـي لتسـتغلها الـبلاد مـن

 تلـك فـي الهامـة السـكنية المنـاطق معظـم تصـل حديديـة خطـوط مـد علـى الشـركة هـذه الجزائر
 خاصة عليها السيطرة لتشديد الغربية الجزائر حدود في بشار منطقة وبلوغ الوطن، من الجهة
  .2بوعمامة الشيخ انتفاضة بعد
 مـــل ، م 19 رنــــالق اتــــــــــتسعين في ركةـــالش هذه واجهتها التي ةـــاليــالم ةـــالأزم أن رــيــغ   

 لانــــــــــإع إلى دفعها مما إليها، أسندت التي الحديدية الخطوط هذه إنجاز إتمام من تمكنها
 شبكة شراء إعادة تقرر وبذلكم  1831 أفريل 28 في الصادر العامة جمعيتها بقرار إفلاسها

ــــر         ــــــــديسمب 12 قـرار وجبــــــــــــــــبم الجزائـر، يـــف الاسـتعمارية الإدارة لــــقب مـن وطهاــــخط
 خـط وهمـا البحـر، علـى عمـوديين منفصـلين خطـين عـن عبـارة شـبكتها وكانـت ،م 1831 

 الجزائـر حديـد سـكك شـركة إدارة وهـران عمالـة وكلفـت تيـارت،  ومسـتغانم بشـار - أرزيـو
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  مسـتغانم - الحديـد مقطع خط منها محلية عامة منفعة ذات خطوط بإنشاء للدولة، المملوكة
 .1مستغانم -نووهرا
 ( : H M Eشركة مكتة الحديد ) .6

برأس م  1838مارس  11( في MOKTA EL HADID الحديد )  شركة مكتةأسست    
. وفي عام (Paulin Talabot" ) مليون فرنك ، من قبل السيد " بولان طالابو  18مال قدره 
بونة  –رأس ماله الخاص لإنشاء الخط الرابط بين عين مكرة  "طالابو"استخدم م  1881

، لكن الحكومة رفضت بالنفعية  كلم ( بدون الحصول على تعويض من الدولة 11بطول ) 
العامة لهذا الخط، وقد تمت تسوية المشكل بعد ثلاث سنوات من التفاوض الذي انتهى 

، وكان بيرةبونة والذي أنشئ بسرعة ك –بإنشاء الخط الحديدي عين مكرة  "طالابوــ "بالسماح ل
ميناء  رخصت شركة مكتة الحديد بتمديد الخط الحديدي نحوم  1831ضيقا وفي عام 

 .2بونة

ا ومما تجدر الإشارة إليه أن شركة مكتة الحديد لم تكن شركة محضة للسكك الحديدية لأنه  
بونة فتح للانتفاع العام في  –، رغم أن خط عين مكرة كانت تحوز على شبكة صغيرة منها

 . 3إلا أن معظم مداخيل شركة مكتة كانت تأتي  عن طريق صادرات الحديد الخامم  1888
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 أثر شبكة سكة الحديد الفرنسية في تدعيم سلطة الاحتلال 7.1

وسوء حالة بعض الطرق نتيجة  ،الباهضة المخصصة لصيانة الطرقات إن التكاليف   
ل أخرى لتخفيف العبء على تقنية جعل السلطة الاستعمارية تفكر في وسائو طبيعية عوامل 
لمتطلبات الأسواق   تلبية  الثورات و تمنحها سرعة أكبر لتدخل جيوشها لإخماد ل، و الطرقات

تكلفة ، فكانت نقل المنتجات الزراعية والمعدنية، ولإيصالها  إلى الموانئ بأقل من وسائل  
لنصف ، والتي يرجع تاريخها في الجزائر إلى االحديدية تحمل كل هذه المواصفاتالسكك 

شيء يدعى سكة ر تعرف ا التاريخ لم تكن الجزائ، وقبل هذالثاني من القرن التاسع عشر
فالفرنسيون هم أول من أدخل هذا النوع من المواصلات إلى الجزائر وكان ذلك   حديدية

في  ، والذي أعطى دفعا جديدا لمشاريع السكك الحديديةم 1881أفريل  8بموجب مرسوم 
 . 1الجزائر

اتها لقد كان للسكك الحديدية دور استراتيجي استعماري ، فقد حاولت فرنسا ربط مستعمر    
المغرب بشبكة من السكك الحديدية وقد بدأ هذا و .الثلاث في إفريقيا الشمالية: الجزائر، تونس

، ووجد تأييدا كبيرا لأنه يعود عليها بمزايا واضحة خاصة من الناحية م 1881المشروع عام 
فقد مدت  مثل ثورة المقراني وبوعمامة ، والاستراتيجية وذلك لقمع الثورات الشعبية2اديةالاقتص

كلم ووصلت إلى عين الصفراء، كل  118سكة حديدية في الجنوب الوهراني على مسافة 
  . 3هذا من أجل القضاء على ثورة بوعمامة

تكمن في نقل المعادن إن الأهمية التي أنجزت من أجلها السكك الحديدية في الجزائر،    
والمنتجات الزراعية إضافة إلى التوغل في الصحراء، وهو ما استوجب أعمالا تقنية كبيرة 
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 كل هذاكانت لف ،تجديد القاطراتو  مثل إنشاء الجسور، توسيع الطرق، تعديل المنعرجات
بط بين ات المنقولة عبر الطريق الرا، فمثلا قدرت الشحنتائج كبيرة على الاقتصاد الفرنسين

، و أصبح هذا ما يعادل حمولة عشر شاحنات كبيرة، وهو طن 181الجزائر ووهران بــ 
أيام سنة  11بينما كان يستغرق قطعه في أوقات السلم مدة  1ساعات 13الطريق يقطع في 

18112 . 

في دفع المبادرة إلى م  1813 – 1811ى الحلفاء بين م  ففي الغرب الوهراني تسببت حُ    
وكان  3تيارت –سعيدة ، مستغانم  –: أرزيو ن السكك الحديدية في المنطقة مثليد ممد العد
طن في السنة خلال  31.111إلى  88.111ر عن طريق وهران كميات تتراوح من يصد  

نقل الحلفاء ، كما كانت تُ م 1881طن سنة  81.111الفترة المذكورة وارتفعت الكمية إلى 
بلغت البضائع المنقولة عبر  م 1311، ففي سنة من الجنوب الفحموالتمور إلى جانب 
 . 4مليون ونصف المليون طنمن السكك الحديدية أكثر 

الجزائريين أما دور في نقل الأوروبين  لسكك الحديديةل كان، وبالإضافة إلى نقل البضائع   
سلحة على بردود فعل مختلفة منها القيام بهجمات م ، عارضوا تطور السكك الحديديةفقد 

جذوع أشجار  وحجارة كبيرة  ، إضافة  إلى وضعي هذه السكك في المواقف والمحطاتمستغل
مثلما  البعض منها، كما تم إحراق وتخريبهاللقطارات نزع الكراسي والأسرة الداخلية و ، يهاعل

تيارت، وكانت هذه الهجومات تؤدي إلى  –على خط مستغانم م  1888حدث في سنة 
 .  5اعية على القبائل الساكنة قرب خطوط السكةفرض عقوبات جم
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ونظرا لتزايد أهمية السكك الحديدية في تقدم الاستعمار، فكرت السلطات الفرنسية في    
إنشاء مشروع يمتد من البحر المتوسط شمالا إلى أعماق الصحراء جنوبا، هدفه نقل المواد 

نيامي  ىفروض أن يمتد من وهران إلمن الم المعدنية الخام وبعض المنتجات الزراعية، وكان
 38، وقد تم إنفاق أكثر من سنوات من العمل لربط المدينتين 3بالنيجر، وهو ما تطلب 

فرنك فرنسي للنهوض بوتيرة الأشغال بهذا الخط، لكن لم ينجز منه إلا الخمس في  ليارم
والقطن من إرسال الأرز  ياز هذا الخط هالجانب الجزائري، ولقد كانت الغاية من إنج

النيجر إلى السواحل الجزائرية ومنه إلى فرنسا وأوروبا، وفي ذلك مصلحة كبيرة للشركات 
 .  1الفرنسية، هذا إلى جانب تسهيل نقل الجنود إلى المستعمرات الفرنسية في إفريقيا

من خلال ما تقدم نستنتج أن السكك الحديدية أعطت انطلاقة جديدة للتقدم الاستعماري    
ري والاقتصادي خاصة في مجال نقل المواد المعدنية والمنتوجات الزراعية من مناطق العسك

 ها .ك وذلك لفعاليتها وقلة تكاليفالإنتاج إلى مراكز التصنيع والاستهلا

  

                              
 . 31عبد الحكيم رواحنة: مرجع سابق، ص  1
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 خلاصة

مما سبق نستنتج أن أولى اهتمامات الإدارة الفرنسية في الجزائر هي إنشاء شبكة مواصلات  

 والمتمثلة في شغال المتعلقة بإنشاء هذه  شبكة بأولى عمليات الأبرية حيث كلف الجيش 

شق وتوسيع وتعبيد الطرق ومن ثم دع مت الإدارة الفرنسية شبكة الطرق بشبكة من السكك 

الحديدية بغية تسهيل ولوج الجيش نحو المناطق الداخلية وفرض سيطرته العسكرية عليها 

خضاع القبائل لإخماد الثورات وفر حيث مكنته هذه الطرق من التدخل السريع  ض الأمن وا 

على تسهيل توغل الجيش الفرنسي إلى مناطق كانت  تينالشبك اتين، كما عملت هومراقبها

تكلفه فيما سبق الجهد والوقت من أجل استنزاف خيراتها بعد أن يستتب  له الأمن فيها من 

في دعم الحيوية الاقتصادية  ااهما سمدون الاهتمام بتنمية المناطق المستغلة. إضافة إلى أنه

لمستعمرة الجزائر، وتنشيط التجارة التي تحولت من تجارة معاشية تقوم على المواد البسيطة 

والضرورية التي يحتاجها الفرد الجزائري  إلى تجارة رأسمالية موجهة لخدمة الاقتصاد 

 على أيضا الفرنسي تلالالاح إدارة الذين اعتمدت الكولونيالي على حساب اقتصاد الجزائريين

 يكن لمو  .في الجزائر المواصلات البرية شبكة جازإن في المنتزعة بالقوة وأراضيهم سواعدهم 

 لخدمة موجهة أساسا كانت التي الضخمة، الأعمال هذه في الوحيد الطرف الفرنسي الجيش

الاستيطانية فإضافة إلى اليد العاملة الجزائرية ومصالح  الاستعمارية ومراكزه الأمنية مصالحه

الجيش عمدت الإدارة الفرنسية إلى إقحام الشركات الاحتكارية كشريك ساهم في إنجاز 

 . مشروع شبكة سكة الحديد 
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المواصلات الفرنسية البرية  في الجزائر على  لم يكن تطبيق مشروع شبكةبصفة عامة و    

أرض الواقع بالأمر الس هل حيث لاقى هذا المشروع مجموعة من الصعوبات والعراقيل 

فرنسية في كما أن شبكة الطرقات ال .المالية التي صعبت عملية الإنجازالجغرافية والتقنية و 

وهذا على أبعاد  لطات الرسميةس ما كان تروجه السللانتقادات عك مستعمرة الجزائر تعرضت

ثلاثة : سواء من جهة الحالة أو عدم الكفاية أي التغطية الكافية لتراب المستعمرة أو ارتفاع 

نسبة مصاريف الإنجاز مع رداءة النوعية، على عكس شبكة سكة الحديد التي لاقت نجاحا 

 و المستوطنين . الإدارة الفرنسيةقبل تقبلا كبيرا من و 
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 تمهيد

الفرنسي للجزائر أولى هذا الأخير اهتماما كبيرا بالمدن الساحلية وذلك  دخول الإحتلال فور   

لما تتوفر عليه من خيرات وثروات طبيعية. فعمل منذ الوهلة الأولى على العناية بأهم الموانئ 

الجزائرية كميناء وهران، الجزائر،عنابة وسكيكدة، حيث عملت الإدارة الفرنسية على إعادة تهيئة 

  ونـــــام بها المهندســــي قــــــة التــــو الإنشائي ةــــــع الترميميــــــف المشاريــــــلال مختلـــــن خـــــم ئـــــالموان

اد الفرنسيون، ومن ثم استغلالها بهدف إخضاع الجزائر عسكريا إضافة إلى إدماج الإقتص

 بها ؟ استطاعت هذه الموانئ أن تؤدي المهمة المنوطة  كيفف ،الجزائري في الإقتصاد الفرنسي
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     في العهد الفرنسي الجزائرية وضعية الموانئ .1

خصت بها الإدارة الفرنسية الموانئ التي الإنشائية و  الترميميةالمشاريع 1.1
         : الجزائرية

 :المشاريع الترميمية والتوسيعية 1.1.1

   من أهم الموانئ الجزائرية التي استحوذت على اهتماموهو  وهران:ميناء  1.1.1.1 
على  رانــج وهــي خليـــفاء ــهذا المين عــيق، و جيــعبه من دور اقتصادي واستراتيــا يلــلم ،الفرنسيين

هكتارا، ويصل عمقه إلى سبعة أمتار. يحده من  11 قدرها على مساحة يمتدو  كلم 09 بعد
    ومناطق سهول ، ومن الجنوبجهة الشرق رأس الإبرة، ومن جهة الغرب كيب فالكون

 (. 06الملحق  أنظر ) 1منخفضة، بالإضافة إلى سلسلة جبلية

هكتارا، ويحميه سد يمتد في  19ولهذا المرسى أربعة أحواض تمتد مجملة على مساحة    
 ويتراوح عمقه بين خمسة أمتار واثني عشر  ،متر 8110البحر موازيا للأرض طوله حوالي 

ميناء متر، ويرتبط ال 8011أما مسطحاته المعدة لوضع البضائع فهي تمتد على طول  ،مترا
شيدت عليه مخازن واسعة وهيأت بجهته الغربية دار لصيانة  بالمدينة بواسطة رصيف صخري

 .2السفن

الرصيف الأول لميناء كان و  ،ميناء وهران في العهد الفرنسي يحتوي على رصيفين لقد كان   
           وهران محاطا بالمخازن المقببة، والتي كانت محمية بحاجز الميناء الذي يبلغ طوله

                              
1
 Paul Laurent: Les ports maritimes Algériens, Cahier de l’office françait d’Edition, Paris, 1948, 

p39 . 
 .01مرجع سابق، ص، في الجزائر القلاع والحصون :علي خلاصي 2
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متر، ويحيط بهذا الحاجز من الجهة الجنوبية " حصن لامون". بالإضافة إلى وجود حوض  11
 .1خر في أسفل الجرف، والذي استغل إلى يومنا هذا كمحجرةصغير محفور في الص

الاحتلال داية بوتجدر الإشارة إلى أن ميناء وهران قد أدخلت عليه بعض الترميمات في    
 .  2متر، ورصيف آخر لكنه من الخشب 011وذلك بإضافة رصيف يبلغ طوله 

ري االمقاطعة الغربية زاد النشاط التجبعد القضاء على مقاومة الأمير عبد القادر واستقرار و    
 والتي من بينها ،ترميمات تخص ميناء وهرانو فيها مما اضطر الفرنسيين إلى إنشاء توسيعات 

بإنشاء حوض للميناء لكي ترسو به السفن التي تحمل البضائع  مير ي والذيم،  0318 مشروع 
وكان يشمل حوض  م 0313 ةجويلي 00تمت الموافقة عليه في  لميناء وهران. وهذا المشروع

      هكتار ونصف وكان محميا بحاجزين، حاجز من الشمال الإسباني بطول  1بمساحة 
 011متر، والحاجز الثاني من الجهة الشرقية بينه وبين الحاجز الشمالي ممر بطول  891

 .3متر. وكان هذا الحوض محاطا كليا بالأرصفة

من الأشغال في المشروع تم الإقرار بأن هذا الحوض  وقبل الإنتهاءم  0390وفي سنة    
ينص على إنشاء الذي م  0391جويلية  13سيكون غير كاف لرسو السفن، فصدر مرسوم في 

 .4حوض للسفن بحجم أوسع

، فأصبح ميناء وهران م 0391جويلية  13ولقد تم ترميم الميناء وفقا للمرسوم المؤرخ في    
 مكون من حاجزين:

                              
1
 Gouvernement générale de l’Algérie: Notice sur les routes et chemins ,les ports et l’éclairage 

des cotes de l’Algérie ,Imprimier Algéienne, Alger, 1906, p13.   
2
 Ibid, p 32. 

3
 Paul Laurent: Op.cit , p 40 . 

4
 Ibid, p 41 . 
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" مونلحصن لا"كان مواز للشاطئ، متجها من الغرب إلى الشرق ومجاورا  :لأولالحاجز ا •
 متر.   0.188بطول 

 .متر  110، فكان طوله يبلغ "سانتا تيريزا"والمسمى بحاجز القديسة  : الحاجز الثاني •

، والذي تم إنشاؤه في سنة "القديسة تيريزا"كما تم إضافة رصيف جديد مجاور لرصيف    
 11إلى  13وكان مخصصا للسفن الكبرى وذلك بفضل عمقه الذي يتراوح ما بين ، 0118
 .1أمتار

   ، كانت تدار من طرف غرفة وجود مخازن عامة على حد الرصيفينبالإضافة إلى    
التجارة، وكان بجانب هذين الرصيفين سكك حديدية خاصة تعمل على توصيل السلع والبضائع 

وقد بلغت تكلفة هذا ، منها للدول المجاورة وخاصة الأوروبية قصد تصديرها ،لميناء وهران
 .2فرنك فرنسي 311.111المشروع حوالي 

يحول ت، هكتارا 18مساحة  يغمر ،الجزائر هو مرسى جسيم مرسى ميناء الجزائر: 1.1.1.1
              ا في البحر بمسافةيترامى الشمالي منهم ،بينه وبين أمواج البحر سدان منيعان

مرسى ثانوي للبضائع مترا. و يوجد من ورائه  0891بلغ الجنوبي إلى أن ي متدوي ،متر 301
الآغا، والقسم الغربي من مرسى الجزائر هو نفس المرسى التركي العتيق الذي  يدعى مرسى

شيده بربروس خير الدين تحت إشرافه ومراقبته، والذي أمر بسد ما بين الجزيرات الصغيرة حتى 
وحوله المخازن والثكنات ودار إمارة البحر التي بقيت إلى يشرف عليه " برج الفنار"  حوضان كو  

  . 3يومنا هذا دار إمارة البحر الفرنسية

                              
1 G G A: Op.cit , p32 . 
2
 Ibid, p33 . 

 .03مرجع سابق، ص ،في الجزائرالقلاع والحصون خلاصي: علي  3
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الإدارة الفرنسية على يد الفرنسيين على مدينة الجزائر ومينائها تم وضع استحواذ وفور    
ثر تحقيقهم لهذا الإنجاز الأولي تم استدعاء المخططات التركية لبناء وتحصين ميناء الجزائر ، وا 

الذي كان يشغل منصب مهندس في مصلحة الجسور والطرقات  ،(M. Noël) "نويل"السيد 
في مصلحة الجسور  ليقحم ،الفرنسية "طولون"التابعة إلى قطاع الأشغال العمومية بمدينة 

(Prus)"بريس" لسيدوالطرقات التي تم إنشاؤها في مستعمرة الجزائر تحت إشراف ا
1 . 

  "بوارال" بالسيد "بريس"تم استبدال رئيس مصلحة الجسور والطرقات م  0388وفي سنة    
(Poirel)  كمهندس رئيسي للمصلحة، هذا الأخير الذي قام بتدعيم ميناء الجزائر بأعمال هندسية

وذلك بسبب تعرض الميناء إلى العديد من التهديدات والكوارث الطبيعية الآتية من  ،فنية ضخمة
إسمنتية يتم  لبناء خرسانات "بوارال" تيارات البحرية، حيث خطط المهندسالبحر بسبب الرياح وال

بواسطتها بناء حواجز في البحر أين يتسنى له مواجهة التيارات والرياح البحرية التي كثيرا ما 
في إنشاء قاعدة " بوارال"ظلت تهدد أمن الميناء، وبالإضافة إلى هذا التأمين الطبيعي فقد فكر 

 عسكرية داخل الميناء تكون أكثر أمنا له من الهجومات العسكرية. 

رض الواقع تمثلت في تردد كأشغال على أ نفذأن هذا المشروع واجه عدة مشاكل لكي ي إلا   
إلى غاية ظهور المشروع الذي  هحالعلى ن في تنفيذ الأعمال، وظل ميناء الجزائر يالمهندس

، والذي كان يدرس امتدادات ميناء الجزائر م 0313  أوت 19رح على المجلس الوزاري في ط
 .2وبي قصد التوسيع والتحصينوهذا بإنشاء حوض جن

مترا وهذا  011فإذا كانت الامتدادات والإضافات الشمالية تحمي حوض الميناء بطول قدره    
انطلاقا من تخوم الجزر الشرقية لميناء الجزائر وصولا إلى رصيف الميناء الذي يكون مرتبطا 

                              
1
 Paul Laurent: Op.cit, p15 . 

2
 Ibid, p15 . 
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للضفة الجنوبية قد شملت بجسر عبور يؤدي إلى مدينة الجزائر، فإن المقترحات من الإضافات 
 . 1ربط الناحية الشرقية بالرصيف عن طريق معبر بحري

ثر قرار     الصادر عن وزير الحربية فقد تبنى قبول المشروع، إلا أنه تم م  0390سبتمبر  1وا 
التخلي عن القاعدة العسكرية ليتحول ميناء الجزائر إلى مصدر للتموين الغذائي والتجاري أي: 

الصفة العسكرية إلى الصفة المدنية وهذا إثر قرار وزير الحربية والمستعمرات  أنه ينتقل من
 .2م 0391ماي  80وم  0391ماي  1 للسلطة الفرنسية الذي جاء مجسدا في القرارين

هكتارا مساحة دون حساب الحوض القديم الذي  31إن الميناء القديم مشكل من حوض ذو    
بمحطة م  0301لتجارية على ميناء الجزائر تم تدعيمه سنة أنشأه الأتراك. ولإضفاء الصبغة ا

للمسافرين وخزان للسلع الثقيلة على أن يزود بأربع رافعات لهذه السلع، وأن يربط رصيف الميناء 
شريطة أن يمر المعبر على الأراضي المنخفضة وهذا قصد  ،بمعبر يصله بشارع الإمبراطورة

 . 3السفنتسهيل عملية نقل السلع الثقيلة إلى 

سنة على محاولة استكمال كل المخططات التي  10الموانئ في مدة  ولقد عمل مهندسو   
ربط الناحية الشمالية إلى والتي شملت إضافة  ،تعلقت بأشغال التوسيع وتحديث ميناء الجزائر

مزور" نحو متر، وينطلق من منطقة " 111ــ وهذا على امتداد بحري قدر ب ،بمركز نواة الميناء
عن طريق خلق رصيف جديد وأراضي  الامتدادكما عملوا على تحصين وتدعيم هذا  ،الشمال

حيث تشكل معبر نحو الجهة وهذا بعد تعبأتها وتهيأتها، والتي تتصف بأنها ضيقة ب ،محاذية له
  بالإضافة إلى خلق ثلاث مصالح للترميم والصيانة تكون في نهايات الرصيف الجنوبي .الشرقية

                              
1
 Paul Laurent: Op.cit , p 16 . 

2
 G G A: Op.cit, p43 . 

3
 Paul Laurent: Op.cit , p16 . 
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ومساهمة في ربط وفتح الضفة  ،لك في توضيح الشكل العام لأحواض الميناءمساهمة بذ
 . 1الجنوبية بنواة الميناء

الإضافية بتجهيزات آلية تضمن نقل السلع الثقيلة ومخازن  الامتداداتعلى أن تدعم هذه    
متر مربع، وقد تحولت مؤسسة  80911كبرى لتخزين السلع، وقدر المهندسون مساحتها ب

المتعلقة  ،التجارية لمدينة الجزائر من بين أهم الشركات صاحبة الإمتيازات الكبرى الغرفة
جوان  19ـ وهذا من خلال المرسوم المؤرخ ب ،بتجهيز وتدعيم الميناء بالوسائل والمعدات

 .2م0311

    وتجدر الإشارة إلى أن الخيرات التي كانت تتمتع بها هضبة متيجة المقابلة لميناء   
للجمارك كل هذا  م 0390بالإضافة إلى التسهيلات القانونية التي جاء بها قانون  الجزائر،

الذي  م 0391شكل ضغطا على ميناء الجزائر، ومما زاد الطين بلة فتح قناة السويس سنة 
أعطى دفعا للحركة التجارية لحوضي البحر المتوسط والبحر الأحمر، كل هذه الظروف 

ميناء الجزائر عاجزا عن تلبية حاجيات النقل البحري، الأمر الذي الداخلية والخارجية جعلت من 
 .3فرض على الإدارة الفرنسية التفكير في توسيعات أخرى

الذي منح الغرفة التجارية لمدينة الجزائر مساحات ساحلية  م 0310جوان  19قانون جاء    
واسعة من أجل خلق أحواض مائية كامتداد للناحية الجنوبية، وهذا عن طريق تعبئة وتهيئة هذه 
الأراضي حتى تكون كرصيف أولي لهذه الأحواض، ومن أجل القيام بهذه العملية فلقد لجأت 

                              
1
 Paul Laurent: Op.cit, p16 . 

2
 Ibid, p16 . 

3
 Oscar Mac Carthy: Dictionnaire géographique et économique et politique de l’Algérie, Paris, 

1858, p195 .  
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عتماد نظام ضريبي خاص يسمح لها بتغطية تكاليف هذه الغرفة التجارية لمدينة الجزائر على ا
 .1الأشغال

يدا في الفترة المحصورة بين وفي نهاية القرن التاسع عشر ومطلع القرن العشرين، وتحد   
وهذا عن طريق إنشاء  ،عرفت الأشغال التوسيعية لميناء الجزائر نهايتهام  0101 - 0310

ظلت تهدد ميناء الجزائر، وهذا بواسطة مشروع  حاجزين يعملان على تكسير الأمواج التي
       ، الذي تضمن إنشاء حاجز بحري يبلغ طوله (Amiral- Mouchez) "الأميرال موشي"

 .2متر، يمتد من الشمال الغربي لميناء الأغا إلى غاية الجنوب الشرقي له 311

، والذي ضمنه (Minerais)"مينوري"وبالإضافة إلى هذا فقد دعم أيضا ميناء الجزائر بمشروع    
متر. حيث تم ربط الجهة الجنوبية  011متر، وعرض قدره  911بناء حاجز بحري على امتداد 

"، وبذلك تكون خلفية ميناء الجزائر قد دعمت بأشغال كبرى عملت على "الجفنةللميناء بجزيرة 
 .3حمايتها من الأمواج وتوسيع أحواض الميناء

 وبفضل هذه الأشغال عرف ميناء الجزائر زيادة في نسبة العبور التجاري وتدفق السفن عليه   
 ( 10) أنظر الملحق  .4وزيادة في حجم الأطنان من السلع التي كانت تمر على الميناء

 

 

                              
1
 Paul Laurent: Op.cit, p17 .  

2
 Ibid, p 18 . 

3
 G G A: Op.cit, p 44. 

4
 Mac Carthy Oscar: Op.cit, p195 . 
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في شمال إفريقيا منذ العهد الفينيقي  ئنوامالأهم من يعد ميناء عنابة : عنابةميناء  3.1.1.1
حيث يطل على  وماني والوندالي والبيزنطي والإسلامي والعثماني حتى الإحتلال الفرنسيوالر 

السهول الزراعية الشرقية، كما كان قريبا من مناطق الثروات المعدنية منها الحديد والفوسفاط 
 ..1بالونزة والكويف وغيرها من مناطق الغنى الاقتصادية 

اهتمام الكثير من المهندسين الفرنسيين، وذلك من خلال مجموعة  ولقد نال ميناء بونة   
 :، والتي تمثلت فيالتي طبقت عليهالمشاريع الإنشائية والترميمية 

توسيع لجاء في عهد الإحتلال الفرنسي هو مخطط : "جيروم برطانيا" مشروع جيروم برطانيا •
روم عمل على توسيعه، وتم له هذا جي كم، إلا أن 8ميناء بونة، والذي كان طوله يبلغ حوالي 

الجزائرية بعدما لقي معارضة من طرف النواب في  عد دفاع مستميت في قاعات المجالسب
 .2ملايين فرنك 1التي بلغت قيمتها في الأول ، توسعته

ساند هذا المشروع كل من المقاولين "دانتان وفاكارو" إلا أنهما لم فاكارو: مشروع دانتان و  •
من القيمة المقدمة التي  % 0بعد قبولهما التخفيض بنسبة م  0339فيفري  01في  يتسلماه إلا

 .3فرنك 3981118صارت تساوي 

، وتمثلت هذه م0339سنة  المشروع نهائيا بعد أن بدأت أعمال المهندسين هذا وطبق   
 الإنجازات في: 

 هكتار. 01إقامة مدخل و أرضية للميناء ، بالإضافة إلى سطح ذو مساحة  •

                              
 .010، صمرجع سابقسعيد دحماني:  1
 .31صمرجع سابق،  :محمد جندلي 2
 .31، صنفسه 1
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متر  011تكوين مرسيين: المرسى الأول يدعى "مرسى بابيول" والذي يبلغ طوله حوالي  •
المرسى الثاني يقع في الجنوب ويمتد من الشرق إلى الغرب و  ،متر 101متبوع بدائرة قطرها 

 . 1على حدود مرسى بابيول

حاطة بجدار عمقه متر، م 99متر، وعرضها  0.91إقامة واجهة للميناء يبلغ عمقها حوالي  •
 .متر 111عن طريق جدار يبلغ طوله  أمتار. وكانت محدودة من الجنوب إلى الشرق 9

  .2بالإضافة إلى وجود أرضية إسمنتية بها قضبان حديدية من حولها

،  بعد عمل مكث فيه من سنة م 0311 مليون فرنك سنة 11 ـ:وفي النهاية تكلف المشروع ب   
م  0311 جويلية 0ولين من هذا المشروع في ن ذلك إفلاس المقاونتج ع ،م 0311إلى  0339

، ثم كلف المشروع به ركة تمامافغلقت الشم  0319نوفمبر  03لأن الغلق تم بقرار وزاري في م
يقالتي " وأخفض من ، وتسلمه كل من " جامي و م 0319جويلية  09مرة أخرى السماسرة في  ا 

 (.06)ينظر الملحق رقم .3ملايين فرنك 9فربحوا  % 13 ـالقيمة مرة ثانية ب

 

 

 

 

 

                              
1
 G G A: Op.cit , p 60 . 

2
Ibid, p 61 . 

 .31 مرجع سابق، ص :محمد جندلي 3
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 : المشاريع الإنشائية 1.1.1

 : ( سكيكدةفيليب فيل ) ميناء 1.1.1.1

التي   (Rusicada)على موقع مدينة "روسيكادا" (  Philippeville)بنيت مدينة "فليب فيل"    
، وقد أعيد  1المخربينودمرت بعد أربعة قرون من الوجود من قبل ، ق.م  45تأسست سنة

 .2وسميت بـ "فيلب فيل" على ضفاف خليج سطورةم  0383بناؤها من قبل الفرنسيين في

يتشكلان  ذاناخليين، الل  ميناء فيليب فيل يقع في الجزء الجنوبي للخليج داخل الطرفين الد   
وهذا الخليج هو بشكل هلال  ،الغرب والرأس الحديدي نحو الشرق رف تسراح " نحوطبفضل " 
 . 3أميال للعمق 11الشمالي الغربي نحو الاتجاهمفتوح في 

تمكن السفن تفي البداية عبارة عن مرفأ بني من أعمدة حديدية حيث  ء سكيكدةوكان مينا   
 ، ويتم تفريغ حمولتها على رمال شاطئ سطورةعملية التفريغ مباشرة على أرضيتهالراسية القيام ب

كم غرب مرفأ سكيكدة، ثم تحمل هذه السلع على عربات مسطحة  8المتواجد على بعد 
لإيصالها إلى المدينة. وكان الجدل القائم في البداية حول اختيار موقع الميناء سواء في سطورة 

 . 4واتباعا للرأي العام تم اختيار سكيكدة أو سكيكدة

                              
1
 Billard et Balen si: Les ports et navigation de l’Algérie, Larose, Paris, 1930, p163 

المجلة المغاربية للدراسات التاريخية ، «الامتيازات الاقتصادية الفرنسية في الجزائر خلال القرن السادس عشر»الشيخ لكحل:  2
 .01ص ، 1109، جامعة جيلالي ليابس، سيدي بلعلباس، جوان 00، العدد ووالاجتماعية

3
 Paul lurent: Op.cit, p 77 . 

، مذكرة مكملة لنيل ر حالة المؤسسة المينائية سكيكدة: تحسين خدمات الموانئ باستخدام نماذج صفوف الانتظارشيد علاب4
علوم التسيير والعلوم ، كلية مؤسسات، قسم علوم التسييرشهادة الماجستير في علوم التسيير، تخصص اقتصاد وتسيير ال

 . 010، ص 1110- 1119، سكيكدة، 0199أوت  11الاقتصادية، جامعة 



 شبكة المواصلات الفرنسية البحرية في الجزائر                                       الفصل الثاني: 

 

 
31 

الذي يقع في الجزء  ،كان من الضروري إيجاد بوابة تربط الداخل بالخارج عبر ميناء سكيكدة   
، وهو بمثابة ثغر لها ينفتح طيث تطل المدينة على البحر المتوسح ،الجنوبي من خليج سطورة

غربا بعد رصيف مستعرض يفصله عن المدينة. إلى جانب حصانة الميناء وحمايته من الرياح 
، وبعد تعرض مجموعة للبحث سكيدةميناء تي تسود شتاءا. وبذلك طرح مشروع إنشاء الغربية ال

. م 0391جة هبوب عاصفة قوية في شتاء سنة ، نتيللتحطيمسية في البحر من السفن الرا
 .1بعدها ازدادت أهمية الإسراع في هذا المشروع

طمت عشرات وصول عواصف هوجاء حم  0391 - 0310ف خليج نوميديا خلال فترة عر    
الميناء، وانتهى الأمر إلى  للصيد مما أخر مشاريع إنجاز هذا السفن المتمركزة بميناء سطورة

الإقتناع بأنه لا يمكن لمدة أطول الإستغناء عن ميناء هام للتجارة، ولا مجال للتردد لأهمية 
 .2الأعمال التي ستنجز

 نذكر:  سكيكدةالترميمية والتي مست ميناء و الإنشائية من أهم المشاريع الفرنسية و    

 بإنجاز مشروع ابتدائي على ميناء "دي مارك"قام م  0318في عام  مشروع "دي مارك": •
والذي اقترح فيه بناء حاجز كبير يحيط بالميناء من الشرق والشمال، وحاجز آخر ، فيليب فيل

هكتارا تمتد أمام  00 بـمغطاة من غرب الميناء مع ترك مضيق للمرور، أين قدرت المساحة ال
 . 3المدينة. إلا أن المفتش العام اعترض عليه واعتبر بأن المدينة يلزمها إنجاز ميناء كبير

                              
، مذكرة مقدمة لنيل شهادة 0191ــ 0383توفيق صالحي: المجتمع والعمران في مدينة سكيكدة خلال الحقبة الكولونيالية  1

 .033، ص1111تاريخ حديث ومعاصر، جامعة منتوري، قسنطينة،  والمعاصر، تخصصي التاريخ الحديث الماجستير ف
 . 033، ص نفسه 2
 . 033نفسه، ص  3
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م 0300بدراسة الميناء حيث قدم مشروعا تمهيديا عام  "بوترو": كلف المهندسمشروع بوترو •
من أجل غلق  ، ي الشاطئاقترح فيه مصبا واسعا يحيط بالميناء من الشمال ومصبا عموديا ف

وهو يشمل المرسى الداخلي  مليون فرنك، 13، حيث أنفق عليه حوالي الميناء من الغرب
هكتارا، ويحميه من أمواج البحر سد ممتد  81هكتارا، والمرسى الخارجي يغمر  01واتساعه 

 . 1متر 0311بين الأمواج يبلغ طوله 

 .من طرف الهيئات المختصة م0391عام يه الموافقة عل تأما المشروع النهائي فقد تم   
 : وشمل هذا المشروع

  بناء حوض مائي من الناحية الشرقية . •

نشاء ميناء مؤقت .  •  بناء حاجز أفقي لغلق الحوض المائي وا 

 متر . 0111على طول  الأكبر الممتدبناء الحاجز  •

 بناء حاجز القصر الأخضر وبصفة نهائية المساحة الأمامية للميناء .  •

 . 2فرنكا 01.111.111وبلغت تكلفتها م  0390حيث انطلقت هذه الأشغال عام 

، وكانت أول أجزاء بأن الأشغال ذات منفعة عموميةم  0391جويلية  13وجاء في قرار    
 "بيكادو -ليسكا -للسادة " قودبارغم  0390فيفري  11هذا المشروع تمت مناقصتها بتاريخ 

                              
 . 033ص مرجع سابق،  :توفيق صالحي 1

2
 .031ص ،نفسه  
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مليون التي منحتها الشركة الجزائرية.  011فرنكا من مبلغ  1.311.111الذين تحصلوا على 
 .1لم تنته أشغال الميناء ولم يؤهل لاستقبال السفن التجاريةم  0301ولغاية 

ع إنشاءات بتغييرات عمرانية، كوضم  0101إلى 0301كما تميزت الفترة الممتدة من    
قامة الميناء بمساحة وبناء مساحات مغطاة  هكتارا ويحميه حاجز ممتد في البحر، 11ضخمة وا 

وأرصفة جديدة. ويتكون الميناء من حوضين هما: مقدمة الميناء والمرسى لرسو السفن وأمامه 
رصيف واسع ساهم في امتداد البنيان وتوسع المدينة شمالا نحو البحر، ثم امتدت المباني 

 .2الجديدة في القسم الجنوبي من المدينة

ولقد أشرف مكتب الدراسات والمهندس " بيون " على إنشاء منطقة صناعية حقيقية ملحقة    
مع توسيع وتجميل المظهر العام للميناء، وقد كانت هذه الأعمال موجهة لتعزيز  بميناء سكيكدة

قدرات الميناء على استقبال البواخر الحديثة بإنشاء رصيف جديد وتعبيد ما يسبق الميناء بتكلفة 
  00.311.111 ـمليون كمرحلة أولى لتوسيع الميناء، حيث قدرت التكلفة الإجمالية ب 80

مليون فرنك، وذلك لتحسين صيرورة الميناء  01نهج كبير مقابل البحر بمبلغ فرنك، مع إنشاء 
 .3وشبكة الطرقات للمدينة

فتح في وجه الملاحة البحرية، وتم ربطه بأهم م  0309ولما اكتمل إنشاء الميناء تقريبا عام    
رغم من وعلى ال المدن بواسطة خط حديدي لنقل السلع والبضائع إلى مختلف الجهات الشرقية،

أن الظروف الطبيعية لموقع سكيكدة الجبلي حرمت المدينة والميناء من المساحات الجيدة 
للتوسع، فإن لها مزايا أخرى تتمثل في حصانة الميناء وموقعه الجغرافي الهام، خاصة وأنه 

                              
1
 Solal Edouard: Philippeville et sa région 1837-1870, La maison Des livres, Alger, 1975 , p p 

176 - 177 . 
2
 Ibid, p 178 . 

 .031مرجع سابق، ص :توفيق صالحي 3
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يحتمي من الشمال بحاجز اصطناعي يبدأ من رأس سكيكدة شرقا ويمتد في البحر لمسافة 
في حين يمتد الحاجز الصخري الثاني غربا عند القطر الأخضر، وهو بمثابة متر،  0919

لسان اصطناعي كاسر للأمواج عند مدخل الميناء، ويفصل بين الحاجزين ممر مائي بعرض 
 ( 11) أنظر الملحق . 1متر 081

   وتجدر الإشارة إلى أن منطقة خليج سطورة كانت مسرحا نشيطا للتبادل التجاري منذ    
قديم، ولم تظهر أهمية هذا الخليج إلا في النصف الأول من القرن التاسع عشر، بعد استيلاء ال

  . 2الفرنسيين على إقليم قسنطينة

 الخطوط البحرية الجزائرية .1

 الداخليةالجزائرية الخطوط البحرية  1.1

من  أمنا أكثر، حيث كان هذا سافرين تتم عبر البحر لمدة طويلةظلت حركة البضائع والم   
الداخل عن طريق الطرق البرية، كما كان الساحل هو الوسيلة الوحيدة للاتصال خلال السنوات 

بالبضائع عن طريق  العاصمة تزود كل من وهران وعنابة، حيث كانت للغزو الفرنسي الأولى
 .3 النقل البحري معتمدة في ذلك على السفن والموانئ

    لملاحة البحرية وسيلة نقل هامة بين الشرق وحتى بعد تطور شبكات الطرق بقيت ا   
، كما كان هناك نقل بحري داخل المقاطعات يربط بين مستغانم ووهران في الغرب والغرب

بواسطة البواخر  الأسبوعوسكيكدة وعنابة في الشرق بالجزائر العاصمة وهذا مرتين في 

                              
 .010ص، مرجع سابق :توفيق صالحي  1

2
 De Marcilly: Notice sur les vestiges de l’occupation dans le cercle de philippeville, R S A C, 

paris, 1853, p 21.  
3
 Baroli marc: la vie quotidienne des francais en algerie 1830-1914, hachette, paris; 1967, p 60.  
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فإن الاتصال بها كان  )....القالة و  تنس، دلس، جيجل( : الموانئ الصغيرة أما، الحكومية
  . 1الشحنة وأهميةحسب حالة البحر  أيعشوائيا 

حدهما أ، موانئ الجزائر، خاصة ميناء العاصمة أهميةوبمرور الوقت وقع حدثان زادا من    
 أوربابين  أساسيطريق تجاري  إلىخارجي وهو فتح قناة السويس التي حولت البحر المتوسط 

 خروالآ، منطقة للتوقف والتزود بالمؤن إلىوحولت ميناء العاصمة  –أي نحو الشرق  –وآسيا 
الأمر الذي أدى إلى  ،م 0339داخلي ويتمثل في تطور صناعة النبيذ في المستعمرة بدأ من 

 . 2تنشيط  التجارة البحرية نحو فرنسا

شرة للسلع بين الموانئ الرئيسية الحركة المبا أن إلارغم توسع شبكات الطرق وسكة الحديد    
             وظهرت السفن عبر السواحل كمنافس للطرق ضمن مسافة ،بقيت عبر البحر

تخفيضات  إدخالعلى  م 0308" في سنة  PLM" أجبرت، ولمواجهة هذه المنافسة كم 111
جيع حركة ، وهذا لتشحديدي الرابط بين الجزائر ووهرانتعريفات مختلفة على طول خطها ال على

، وبهذه الطريقة صارت تفرض اقل م 0311 سنة أكثرالسلع على طول هذا الخط وقلصتها 
 .3التعريفات في المستعمرة

 

 

 

 

                              
1
Baroli marc: op cit, p 61  

 . 10ص ، رضا حوحو: مرجع سابق 2
3
 Bernard augastin: op cit , p p 91 - 92 . 
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 الخطوط  الجزائرية الفرنسية 1.1

إن الخطوط البحرية الرئيسية بين الموانئ الجزائرية والموانئ الفرنسية هي خطوط قديمة ترجع    
ننا نجدها منظمة حسب الأهمية الإقتصادية أو التجارية إن صح  إلى العصور الوسطى ، وا 
 ذلك. وهي كالتالي:

 من ميناء الجزائر، وهران، سطورة وعنابة. الخط الرابط بين ميناء مرسيليا وكلا •

 من ميناء الجزائر ووهران. "، وكلاPort-Vendreالطريق البحري الرابط بين ميناء فوندر " •

 الموانئ الفرنسية الرئيسية الخط الرابط بين •

Port Marseille, Séte, Louis-du-Rhone, Nice, Cassis, Bordeaux) ) 

 والموانئ الجزائرية: ميناء الجزائر، وهران، سطورة وعنابة.

 الطريق البحري الرابط بين موانئ الجنوب الفرنسي •

 (Marseille, Touloun, Cassis, Ciotat) وموانئ الشرق الجزائري: ميناء عنابة ،
 . 1وسطورة

     أما فيما يخص العلاقات التجارية بين هذه الموانئ فنجدها محصورة في ميناء مرسيليا    
وتعود هذه العلاقات للقرن الثالث والموانئ الجزائرية الأخرى ولاسيما موانئ الشرق الجزائري، 

، آلات حديدية عادن، أقمشةالذين كانوا يأتون إلى بجاية بم عشر وذلك من خلال تجار مارسيليا
، وهذه الأخيرة كانوا يعيدون بيعها بأثمان وجلودا، شموعا ولا، أصوافا، زيوتاويأخذون منها خي

                              
1
 Dhe et Jean Denizet: Les liaisons maritimes , aériennes et terrestres de l’Algérie, Cahiers du 

centenaire de l’Algérie , Livre VIII, Tome VIII, sans date, p 20 . 

https://www.google.com/url?sa=t&rct=j&q=&esrc=s&source=web&cd=3&cad=rja&uact=8&ved=0ahUKEwjDnon4gIfUAhVRkRQKHeqOC4sQFggyMAI&url=https%3A%2F%2Fwww.transports.gouv.qc.ca%2Ffr%2Fentreprises-partenaires%2Fentreprises-reseaux-routier%2FDocuments%2Finfo-normes%2F2013_printemps.pdf&usg=AFQjCNEkpzbgeoa5U7kp04o5z3jxoH7Rdw
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 "Peyre Jordansاسمه " سي في بجاية أنذاك ، والقنصل الفرنسبانيا و إيطالياإغالية في 
. وتدعمت هذه العلاقات بفضل الاتفاق الذي 1ئق بمرسيلياورسائله موجودة في محفوظات الوثا

الذي سمح للفرنسيين الحصول  م 0981أُبرم بين فرنسوا الأول والسلطان سليمان القانوني سنة 
 . 2على امتياز صيد المرجان من سواحل الشرق الجزائري واستعمال الموانئ للتجارة

ث ـــات، حيــــــذه العلاقــــــهد ازدهار بالنسبة لهويعتبر النصف الثاني من القرن الثامن عشر ع   
كانت مدينة مرسيليا تستورد سنويا، من موانئ الشرق الجزائري حوالي ثلاثمائة ألف قنطار من 

 . 3القمح

أما ميناء طولون فقد كان له دورا عسكريا بارزا، باعتباره كان يمثل المكان الذي غادرت منه    
 . 4باتجاه  سيدي فرجم  0310الجزائر في منتصف شهر أفريل الحملة الفرنسية إلى 

قد مثلت أهم الطرق البحرية التي  لجزائرية الفرنسيةومنه نستنتج بأن هذه الخطوط البحرية ا   
على التجارة الخارجية الجزائرية والتي العسكرية والسيطرة  لها الإحتلال الفرنسي في السيطرةاستغ

 ى إلى دمج الإقتصاد الجزائري بالاقتصاد الفرنسي.أصبحت حكرا عليه، مما أد

 

 

                              
ص  ،1ج، 1110، ، دار الأمة، الجزائر0381ة وهيبتها العالمية قبل سنة : شخصية الجزائر الدوليمولود قاسم نايت بلقاسم 1

 . 1 - 3ص 
، رسالة لنيل شهادة (القطاع الوهراني نموذجا) 0311 – 0381: الاستيطان والصراع حول ملكية الأرض علي عبود 2

 .8، ص 1101 – 1108جامعة وهران، ، وم الإنسانية والحضارة الإسلامية، كلية العلقسم التاريخ وعلم الآثار ،الماجستير
 . 011، ص الجزائري، مرجع سابقية في الشرق : التجارة الخارجالعربي الزبيري 3
 . 11، أبو القاسم سعد الله: مرجع سابق 4
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 أثر شبكة المواصلات الفرنسية البحرية في تدعيم سلطة الاحتلال .3

الأنهار الصالحة للملاحة في الجزائر جعلت السواحل المكان الوحيد الصالح للملاحة  إن قلة   
البحرية، وبما أن الاتصالات البحرية صارت مهمة بالنسبة لفرنسا، فقد بذلت مجهودات معتبرة 

، كما كان تياجاتها العسكرية وتنمية التجارةالموانئ ولتكييف الرسو فيها بهدف تلبية اح لتحسين
 . 1عنابةو  ل بالنسبة لموانئ الجزائر، وهران، سكيكدةالحا

 عسكريا1.3

تربط ميناء الجزائر بموانئ دلس وبجاية وجيجل وعنابة والقالة التي كانت الطريق البحرية    
تجهز لصد الحملات أو التي  الجيش الفرنسي قواتا على وجه الخصوص وسكيكدة، تنقل عبره

الملاحة الدولية. وقد كانت عدة تحصينات تحمي المدن ، وكما كانت تؤمن لإخماد الثروات
الطريق البحرية في: برج تامنفوست، الذي  منشآتوتتمثل  .الساحلية وتدعم الحماية للسفن

يراقب ويحمي الداخل إلى مدينة الجزائر والخارج منها، أما البرج الثاني فهو برج دلس الذي كان 
 .2الجزائربمثابة نقطة تحول وهمزة وصل بين جيجل و 

ق البحرية التي تربط ميناء الجزائر بموانئ بايلك الغرب: ميناء مستغانم يوفيما يخص الطر    
القوات العسكرية  هاوأرزيو ووهران والمرسى الكبير وبني صاف وميناء نيمور، وكانت تنقل عبر 

مذكورة. لصد التحرشات والحملات الأجنبية، وكما تؤمن نقل السلع والبضائع بين الموانئ ال
برج الترك، برج المحال، برج  وكانت عدة تحصينات دفاعية تحمي هذه الموانئ وتتمثل في:

 .3كارت

                              
 .01ص، مرجع سابق :رضا حوحو 1
 . 009مرجع سابق، ص، في الجزائرالحصون والقلاع  :علي خلاصي 2
 .009ص ،نفسه 3
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وفي أولى مراحل الغزو الفرنسي للجزائر كان انعدام أو قلة الطرق مفيدا للموانئ، حيث كان    
على منطقة سبب تأخر السيطرة ن بجاية والجزائر العاصمة، وهذا البحر هو الرابط الوحيد بي

 كان مستوطنو م 0301. وفي أواخر 1م 0390والتي لم يتم إخضاعها إلا في جويلية ، القبائل
" )في سهول البليدة( يأتون إلى ميناء تنس بواسطة  Malakoff القرية الاستعمارية الجديدة "

 .2المراكب

 اقتصاديا 1.3

كة الطرق البرية والسكك الحديدية أما بعد توسع الاحتلال الفرنسي في الجزائر فإنه بفضل شب   
ية الاقتصادية للموانئ ، ازدادت الأهمين مناطق الإنتاج وموانئ التصديرالكثيفة التي تربط ب

، فمثلا ا، وهو ما أثر على حركة الصادرات والواردات، وشهدت هذه الموانئ تطورا كبير الجزائرية
مليون  1وانئ الجزائرية حوالي المكان الوزن المنزل والمحمل عبر مختلف م  0333في سنة 

 .3م 0111مليون طن عام  1.1، وارتفع هذا الرقم إلى حوالي طن

ومما تجدر الإشارة إليه أن موانئ الجزائر ، وهران وعنابة تحتل الصدارة من حيث عدد    
عاشرة ، الرابعة والوالحمولة أيضا في الجزائر، وتحتل المرتبة الثالثةالبواخر الداخلة والخارجة 

على التوالي في قدرة الاستيعاب على مستوى الموانئ الفرنسية ومستعمراتها قاطبة. وبعد أن 
رنسية الكبرى خاصة أصبحت الموانئ الجزائرية همزة وصل بين المناجم الجزائرية والموانئ الف

           : الجزائرية إلى موانئ رئيسية وهي ، صنفت الإدارة الفرنسية الموانئميناء مرسيليا
ميناء            ،ميناء الجزائر، ميناء وهران، ميناء عنابة وأخرى ثانوية مثل: ميناء مستغانم

                              
 . 019، ص فلادمير لوتسكي: تاريخ الأقطار العربية الحديث، دار الفرابي، بيروت، دون سنة نشر 1

2
 Yacono Xavie : Op.cit , p 408 .  

 . 31-31، ص صعبد الحكيم رواحنة: مرجع سابق 3
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)أنظر الملحق  .1، وذلك حسب اختلاف أهميتهابجاية، ميناء سكيكدة، ميناء جيجل، ميناء القل
00) 

لكل ميناء  ين، أصبحومع تطور الاقتصاد الكولونيالي في الجزائر وازدياد عدد المستوطن   
الطاقوية مثل ميناء عنابة ، فبعضها اختص في تصدير المواد المعدنية و اختصاص معين

لحديدة مع مناطق الإنتاج ، خاصة وأنها ربطت بشبكة من الطرق البرية والسكك اووهران
 صافجات الزراعية مثل ميناء بني ، وموانئ أخرى كانت مخصصة لتصدير المنتالمعدني
طريق ،  وسكيكدة والجزائر، الجزائرلية مثل الطريق الرابط بين وهران طرق داخ ،مستغانم

وذلك لقربها من الإنتاج الزراعي ، فكانت تصدر من خلالها قسنطينة بسكرة وسكة حديد 
 %39التي كانت تستورد  2الخمور والحلفاء إلى فرنسا وعدد من الدول الأروبية منها بريطانيا
، إضافة إلى ميناء الجزائر 3من الحلفاء الجزائرية اعتبارها المصنع العالمي الأول لهذه المادة

، فكان متعدد الخدمات من نقل المسافرين إلى تصدير المواد مرةالذي يعتبر الأكبر في المستع
حيث  ،وعن طريق والسكة الرابط بين الجزائر البليدة الأولية والزراعية لقربه من سهول متيجة
  . 4الجزائر من المواد المصنعةكان هذا الميناء يستقبل معظم واردات 

  

                              
 . 31، ص مرجع سابق :عبد الحكيم رواحنة 1
 . 31، ص نفسه 2
محاولة لدارسة حدود التنمية الرأسمالية في الجزائر بين عامي                 : تكون التخلف في الجزائر )شنهوعبد اللطيف بن أ 3

 . 199، ص 0101الشركة الوطنية للنشر والتوزيع، الجزائر،  ،( 0191 -0381
 . 39، ص ابق: مرجع سعبد الحكيم رواحنة 4
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 خلاصة

 شهدت وسكيكدة ميناء وهران، الجزائر، عنابةخصوصا الموانئ الجزائرية يمكن القول بأن    
عمل المهندسون  فقد، ورا ملحوظا من جهة الجانب الشكليخلال الحقبة الاستعمارية تط

الأشغال مختلف الفرنسيون منذ الوهلة الأولى لاحتلالهم الجزائر على العناية بها من خلال 
التوسيعية التي قاموا بإنجازها، وذلك بهدف تسهيل عملية النقل البحري والتبادل  الترميمية و

 التجاري بين الجزائر والدول المجاورة لها خاصة فرنسا.

أما من الناحية الاقتصادية فعرفت هي أيضا نموا وتطورا كبيرا، حيث كان للميناء الجزائري    
دورا فعالا في السياسة الاقتصادية الفرنسية، فقد مثلت الموانئ الجزائرية المدروسة همزات وصل 

 تجارية بين الجزائر وأوربا مما ساهم في إنماء الإقتصاد الكولونيالي .

الإستعمار الفرنسي السيطرة العسكرية على الشمال الجزائري انتقل مباشرة للتنفيذ  بعدما أحكم   
على أرض الواقع إستراتيجية إقتصادية لاستغلال وتحويل خيرات الجزائر نحو المتروبول 
الفرنسي، وتتمثل هذه الإستراتيجية في ربط مناطق الغنى الإقتصادية للجزائر بأهم الموانئ 

من ثم القيام بعملية تصديرها نحو الموانئ الفرنسية المجاورة لها. وقد تم له ذلك ، و  القريبة منها
وكذا عمليات توسيع وتهيئة الموانئ التي خصت بها بفضل شبكة من الطرق والسكك الحديدية 
تعكس الاهتمام الفارط للإدارة الاستعمارية بهذه  الإدارة الفرنسية الموانئ الجزائرية وهي

 الناحية العسكرية وكذا الاقتصادية.  المستعمرة من 

على العموم فلقد بذلت الإدارة الاستعمارية مجهودات كبيرة قصد التحسين من وضعية    
ة تفتقر لحداثة القرن التاسع الموانئ الموروثة على العهد العثماني، والتي كانت بحالة مهترئ

ي على حساب أرض وسواحل ، لتستغلها  لصالح كفة الكولون ونحو المتروبول الفرنسعشر
الميناء الجزائري في الحقبة الاستعمارية كان أداة سيطرة استعمارية ولم فالأهالي الجزائريين، 

 . يكن مؤسسة أهلية مدنية



 

 

 

ـــــةـــــــــــــخـــــــــــاتمـــ  
 

 

 

 

 

 



 خاتمة
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"شبكة المواصلات الفرنسية البرية والبحرية في الجزائر وأثرها أسفرت دراستنا لموضوع    
ما  النتائج نستخلصها في عن جملة من"  0101 – 0381في تدعيم سلطة الاحتلال 

 : يلي

ارة ـــي عبــر العهد العثمانــر أواخـــــلات البرية في الجزائــعية شبكة المواصــكانت وض  .1
م ــــ، ولطـــف والتبليــالية من أنواع الرصـخالبيعية ـطالدروب الك و ــمسالال عن شبكة من
ث ــــــــ، حيبل الحكامــافية من قــما أنها لم تحظى بالعناية الكــ، كها بأوروباـــترقى لنظيرت

ل ــائـــوســـث الــن حيــــــة مــرة الإسلاميــي الفتــــــه فـت عليــا كانـــلى مـالشبكة عذه ــــت هــظل
ها ــــــــرق إلا أنــــبكة الطــــعية شــــردي وضــــــم تـــغر و ، ةـك المستعملــالمسالأو  ةـــالمستخدم

ــي ـــــهم فـــــنقلل ــع وسائـــب مـوكانت تتناس، نـــلجزائرييبات اــكانت تلبي حاجيات ومتطل
 .الفترة لكــت

ممتدة ة الموانئ الــلـــلســرية المتمثلة في ســـن وضعية شبكة المواصلات البحـــا عــأم   
ف بالقدم والإهتراء فقلّما كانت ـــــت تتصــــــا كانــــرغم أنهري ــــاحل الجزائـــــعلى طول الس

ة ـكريــسـواعد العـــم القــت تمثل أهـــذاك إلا أنها كانـــانة والتجديد أنـرض لعملية الصيـتعـت
 . يبيةــلات الصلــــالحمو  رشات الأوروبيةــــد التحــا في صـــيهـد علـــالمعتم
هد العثماني ــــــر العــــة أواخــئ الجزائريــذي لعبته الموانـــري الــدور العسكـإضافة إلى ال   

ة ــط التجارة خاصـد عليها في تنشيــي يعتمـإحدى المراكز التجارية الت أيضا تمثلكانت 
علاقات  ت تربطهاـــي كانــوالت ،اــصوصــوما وفرنسا خــــا عمــدول أوروبـــلك المتعلقة بـــــت

 .تجارية وطيدة مع الجزائر
ك ـــــوذلة ــــفرنسيسعى الفرنسيون لاكتساب حق امتلاك أرض الجزائر واعتبارها قطعة   .2

م ــــــارهــــــى استعمــــالقانونية عل الشرعية ابعـــــم طـــي لهــــفـــــل تضـــــوء إلى عدة وسائـــــــباللج
ها مد شبكة للجزائر، وعلى هذا الأساس انصرف اهتمامهم إلى اعتماد عدة وسائل من

وية ــــــة منذ بداية الاحتلال الأولـــــــالفرنسيت الإدارة ـــــــــ، حيث أعطمن المواصلات البرية
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ة ـــــي خدمــدت فــــــي ساعـــم الوسائل التــم وأضخــلمشروع شبكة الطرق والذي عد من أه
عملية تنقل فرق  طرق، حيث سهلت هذه الع الاستعماري الفرنسي في الجزائرالمشرو 

خضــــــــالجيش لإخم ، كما على أراضيهم بالقوةلاء ــــــريين والاستياع الجزائــــاد الثورات وا 
ها ــــواستنزاف خيرات ،لولوج نحو المناطق الداخلية ذات الأهمية الاقتصاديةكانت أداة ل

ت شبكة الطرق بشبكة ـــــمدعّ  ما، خاصة بعداليـــــالح الاقتصاد الكولونيــــــيعية لصالطب
فه لّ ـــانت تكق كــــــالفرنسي بالتوغل في مناطت للاستعمار ــــالسكك الحديدية والتي سمح

ئ ـــق بالموانـــه المناطـــــت ذاته ربط هتــــلت في الوقــــ، وسهدــــت والجهـــــق الوقــــما سبــــفي
 الجزائرية لاستغلال مواردها الطبيعية ومن ثم تحويلها للموانئ الفرنسية .

ث ــــحي، مر السهلهذه الشبكات من الطرق المعبدة والسكك الحديدية بالأ دّ ــــــن مــــلم يك .3
ى ــــلإة ـــــضافإتقنية الية و ــــم، ات طبيعيةـــــمنها: صعوب اتــمجموعة من الصعوب وقفت

ة تهيئة مستعمرة ــاقة عمليــــفي إع لمشروع شبكة المواصلاتالرفض القاطع للجزائريين 
 .بشبكة من الطرق والسكك الحديدية الجزائر

ي ــــــاد الفرنســــة الاقتصـــــى خدمـــــرق وشبكة السكك الحديدية علـــــلت شبكة الطــــعمقد ــــل .4
ط ـــــــــعلى تنشي شبكتينن الــــــت هاتيــــ، بحيث عملعموما  واقتصاد المستعمرة ا خصوص  

ة ــــــواق الداخليـــــن طريق ربطهما للأســــــوهذا ع، يــــوالخارجي ــــاري الداخلــــقطاع التجال
 .ضمان نقل السلع إلى نقاط التصديرو ، بالموانئ

ي ــــــار الفرنســشبكة الطرق المعبّدة والسكك الحديدية التي أنشأها الاستعمقد عملت ــــل  .5
ث ساعدت ـــبحي ،الأوروبي في الجزائري ــــالاستيطان م المشروعــــــعلى تدعيفي الجزائر 

ة وتوفير ــــــدام الموارد الزراعيـــــلال واستخـــــــن على حسن استغـــــــتين الشبكتين المعمرياه
بــــــــة ة المغتصــــــي الجزائريــــراضد من الأــــــأكبر عائلهم الحوافز على الإنتاج بما يحقق 

 .بالقوة
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ا ــــــدهــــــت على تجديـــالموانئ الجزائرية باهتمام وعناية الإدارة الفرنسية التي عمل حظيت .6
ل ـــــها في النقـــــاد عليـــــ، والاعتمئ جديدةــــموانل هاتوسيعها إضافة إلى إنشاءو وترميمها 
ب ـــــن بسبــــــدة للأمـــــفاقت ـــــرق البرية التي كانــــل للطـــــــها كبديــــحيث استخدمت ،الداخلي

 .عبية الرافضة للوجود الاستعماريالمقاومات الش
ة ـــــة الشرقيــــلقد كان للموانئ الجزائرية  دور كبير في تنشيط الحركة التجارية بين الجه .7

ة ـــــــــها بمثابـــوطـــأرزيو فكانت خطو وهران  ،ةبالغربي الوسطى الجزائر،  سكيكدة ، عنابة
 .الداخليهمزة وصل بين أطراف المستعمرة في ظل صعوبة النقل البري 

 متروبـــوله نحو الهاستغلال الاقتصاد الجزائري وتوجي الفرنسية علىعملت الإدارة لقد  .8
ن ــــــــــوروبية مخارجية نحو الموانئ الفرنسية والأوهذا بواسطة تنشيط الحركة التجارية ال

 المنتشرة على طول الساحل الجزائري الشرقي والغربي.خلال الموانئ الجزائرية 
ت ــــــرية كانـــــــــبرية وكذا البحــــــإن كل المشاريع التي مست كلا من شبكة المواصلات ال .9

ن ــــــكم تـــ، ولوالمستوطنين ن الأمــــــلوطم اـــية ودعـــنسمقتصرة على خدمة المصالح الفر 
 .ستعمارية الفرنسي ومشاريعه الإ رافضين للوجودن اليفي خدمة الجزائري
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 شبكة المواصلات بالجزائر أثناء العهد العثماني  : 10الملحق 

 

 

 

 

  .064، ص ورقات جزائرية، مرجع سابق :ناصر الدين سعيدوني :المصدر



 ملاحق

 

 97 

 م 7881أفريل  8 الإمبراطورينص المرسوم  :02الملحق 

 
 

 .342، صمرجع سابق :ضيف الله شلاليالمصدر: 
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 و أهم الخطوط المتفرعة منه المحور المركزي : 10 الملحق
 

 

 

 

 .60مرجع سابق، ص  و:رضا حوح المصدر:
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 م71الحديد والتوسع الاستعماري في الجزائر في القرن  ةسك تي الطرق وشبك : 10الملحق 

 

 
 

 . 374 مرجع سابق ، ص :رضا حوحو المصدر :
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 في العهد الفرنسيلموانئ الجزائرية خريطة تصنيف ا : 10 ملحقال

 

 
 

 . Paul Lurent : Op.cit , p 6المصدر : 
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 : رسم تخطيطي يوضح موضع ميناء وهران  10 لملحقا

 

 
 

الموانئ الجزائرية تحول صعب في »: محمد الشريف فاطمة الزهراء، رميني فوزية :المصدر
 تسييرها«،" مجلة اقتصاديات شمال إفريقيا "، العدد السابع، جامعة وهران، 3477، ص 8.
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 م 7170ميناء وهران سنة  : 10ملحق ال

 

 
 

 .Paul lurent : Op.cit , p 38المصدر : 
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 م 7824ميناء الجزائر  : 10الملحق 

 

 
 

نقيب أشراف الجزائر  الزهار أحمد الشريف: مذكرات الحاج أحمد الشريف الزهار المصدر:
، الشركة الوطنية للنشر، الجزائر، 3أحمد توفيق المدني، طقيق ، تح7824 – 7180

 .772، ص  7184
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 م 7170ميناء الجزائر سنة  : 10 الملحق

 

 
 

 . 07 صمرجع سابق، ،  في الجزائرالقلاع والحصون  :علي خلاصيالمصدر: 
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 م 7170سنة   سكيكدة ميناء : 01 ملحقال

 

 
 

 

 Paul lurent : Op.cit, p 7  المصدر :
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I. قائمة المصادر والمراجع باللغة العربية 

 :المصادر -1

: المرآة، تقديم وتعريب: محمد العربي الزبيري، ةحمدان بن عثمان خوج .1
 .5002، الجزائر،  ANEP، منشوراتتصدير عبد العزيز بوتفليقة

أحمد الشريف: مذكرات الحاج أحمد الشريف الزهار نقيب أشراف  الزهار .5
 ،، الشركة الوطنية للنشر5أحمد توفيق المدني، ط قيق، تح1380 – 1521الجزائر 

 . 1830، ائرالجز 
محمد حجي و محمد  جمةالفاسي الحسن بن محمد الوزان: وصف إفريقيا، تر  .8

 . 1838، ، دار الغرب الإسلامي، بيروت5الأخضر، ط 
ي القديم والحديث، تقديم وتصحيح الميلي مبارك بن محمد: تاريخ الجزائر ف .1

 . 8، ج نة نشرس ونمحمد الميلي، مكتبة النهضة الجزائرية، الجزائر، د
  ، بيروت، صورة الأرض، دار مكتبة الحياة :أبي القاسمالنصيبي ابن حوقل  .2

1858. 

 : المراجع -2

 الكتب : -أ

فور، دار عيسى عص رجمةالجزائر المعاصرة ، ت: تاريخ أجرون شارل روبير .1
 . 1385، باريس -منشورات عويدات، بيروت 

بن أشنهو عبد اللطيف: تكون التخلف في الجزائر ) محاولة لدارسة حدود  .5
، الشركة الوطنية للنشر (1895 -1380في الجزائر بين عامي  التنمية الرأسمالية
 . 1858، والتوزيع، الجزائر
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 : الجزائر في عهد الدايات دراسة للحياة الاجتماعية إبان الحقبة أحمدبحري  .8
 . 5018، ، دار الكفاية، الجزائر 5العثمانية، ج

ن ) ثورات بوعزيز يحيى: ثورات الجزائر في القرنين التاسع عشر والعشري .1
 . 1، ج 5018 ، البصائر الجديدة، الجزائر،طبعة خاصةالقرن التاسع عشر (، 

 . 5012، : مدينة وهران عبر التاريخ، دار زمورة، الجزائرــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ() ــــــــــــ .2
، ديوان ر في الملتقيات الوطنية والدوليةمع تاريخ الجزائ: ) ــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ( .9

 . 1888، ، الجزائرالمطبوعات الجامعية
 . 5010، عنابة بلاد العناب، دار المعرفة، الجزائر بومهلة تواتي: .5
  ، ، دار المعرفة1828 – 1380جزائر جلال يحيى: السياسة الفرنسية في ال .3

 . 1828، القاهرة
سكرية الجزائرية المنشآت العالقلاع والحصون في الجزائر ): خلاصي علي .8

 . 5003، مطبعة الديوان، الجزائر، (في العصر الحديث
ث، دار الحضارة، ــــ(: الجيش الجزائري في العصر الحديــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ)  .10

 . 5005، الجزائر
، العصر الحديثعنابة في سياق التاريخ وعمق الجغرافية في  :جندلي محمد .11

 .5 ، ج5003 ،، منشورات بونة، الجزائر5ط
يخ تأسيس قطب حضري، بونة إلى عنابة تار  -دحماني سعيد: من هيبون  .15

 . 5008، منشورات بونة، الجزائر
ان الاحتلال بن داهة عدة: الاستيطان والصراع حول ملكية الأرض إب .18

 . 1ج ، 5018 ،، وزارة المجاهدين1895 – 1380الفرنسي 
التجارة الخارجية للشرق الجزائري، الشركة الوطنية الزبيري محمد العربي:  .11

 . 1855، ، الجزائرللنشر والتوزيع
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، 5(: مدخل إلى تاريخ المغرب العربي الحديث، ط  ــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ) ـــــــــــــــــــــــــ .12
 . 1831الشركة الوطنية للنشر والتوزيع، الجزائر، 

سبنسر وليم: الجزائر في عهد رياس البحر، تعريب وتقديم عبد القادر زبادية،  .19
 .5009القصبة، الجزائر، دار 
سعد الله فوزي: يهود الجزائر هؤلاء مجهولون، دار الأمة للنشر والتوزيع،  .15

 . 1، ج5010الجزائر، 
سعيدوني ناصر الدين: ورقات جزائرية، دراسات وأبحاث في تاريخ الجزائر  .13

 . 5008، دار البصائر، الجزائر، في العهد العثماني
، في الجزائر أثناء العهد العثمانيشبكة المواصلات :  (ـــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ ) ـــــــــــــــــــــــ .18

، إعداد وتقديم عبد الجليل التميميضمن كتاب البحرية والطرق التجارية العثمانية ، 
 13إلى  12أعمال المؤتمر العالمي الثامن للدراسات العثمانية الذي نظم من 

، مؤسسة 15، رقم يات العربية خلال العهد العثمانيم، عن الولا1883بر أكتو 
 . 5000، ، زغوان، تونسالتميمي للبحث العلمي والمعلوماتية

دراسات ووثائق في تاريخ الجزائر العسكري والسياسي في شويتام أرزقي:  .50
 . 5010، الجزائر ، دار الكتاب العربي،1380 -1218 ةالعثماني فترةال

لفرنسي وسيرة علي محمد: كفاح الشعب الجزائري ضد الاحتلال ا الصلابي .51
   ، ، دار المعرفة(إلى ماقبل الحرب العالمية الأولىتاريخ الجزائر )الأمير عبد القادر 

 . 5015، بيروت
 . 5018، عباد صالح: الجزائر خلال الحكم التركي، دار الأمعية، الجزائر .55
       المعاصر الجزائر اريخ: نصوص ووثائق في تزوزوعبد الحميد  .58

 . 0101، ، موفم للنشر، الجزائر0011 -0381
           والجزائر  مصر في السانسيموني الاستعماري الفكر :عبيد مصطفى .51

 . 2013، ، دار المعرفة الدولية، الجزائر1350 – 1388
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في المجتمع حميدة: آثار السياسة الاستعمارية والاستيطانية عميراوي ا .52
، منشورات المركز الوطني للدراسات  بعة خاصة، ط1821 – 1380الجزائري 

 . 5005، ، الجزائر1821ة الوطنية وثورة أول نوفمبر والبحث في الحرك
أبو القاسم سعد الله: محاضرات في تاريخ الجزائر الحديث بداية الإحتلال،  .59

 . 1880، الشركة الوطنية للنشر والتوزيع، الجزائر، 8ط
 ديمبلد سيدي أبي مروان الشريف، تق أحمد البوني: التعريف ببونة بن قسام .55

 . 5005، الجزائر، ، منشورات بونةدحماني سعيد
       ميناء مدينة الجزائر ودوره الاقتصادي في العهد العثماني لقوارة فهيم: .53

عاصمة الثقافة  في إطار قسنطينة خاصة بعة، طم 15 – 19ه /  11 – 10 ق
 . 5012، العربية، الجزائر

     ، : تاريخ الأقطار العربية الحديث، دار الفرابي، بيروتلوتسكي فلادمير .58
  .نة نشرس وند

  ،القرصنة) العثماني دراسات عن الجزائر في العهد :مروش المنور .80
 . 5، ج 5003 ،دار القصبة للنشر، الجزائر(، الأساطير والواقع 

(،  1881  - 1385حراء الجزائرية) ابراهيم: الاحتلال الفرنسي للصمياسي  .81
 . 5002، دار هومة، الجزائر

ة وهيبتها العالمية قبل سنة نايت بلقاسم مولود قاسم: شخصية الجزائر الدولي .85
 . 5، ج 5005 ،، دار الأمة، الجزائر1380
 الحديث، جامعة دمشق، سوريا،نمير عقيل لطف الله: تاريخ الجزائر  .88

5003. 
هي الجزائر، مكتبة النهضة المصرية، القاهرة،  هذه: أحمد توفيقالمدني  .81

5001.  
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 : رحلة العالم الألماني هابنسترايت إلى الجزائر وتونسهابنسترايت ج أو .82
ناصر الدين  وترجمةتقديم وتعليق  ضمن كتاب الشرق الجزائري، ،وطرابلس

 . نة نشرسون ، دالجزائر، البصائر للنشر والتوزيع، 5سعيدوني، ط 
(،  1895 – 1380) لجزائر المعاصرة: أبحاث ودراسات في تاريخ اهلال عمار .89

  . 1882، ديوان المطبوعات  الجامعية، الجزائر
(، دار 1380 -1312)زائرية الأوروبية ونهاية الإيالةهلايلي حنيفي: العلاقات الج .85

 . 5005الهدى، الجزائر، 
سعد الله، المؤسسة الوطنية  أبو القاسم جمةتر  ،وأورباوولف جون بول: الجزائر  .83

 . ون سنة نشرللكتاب، الجزائر، د
 

 المقالات : - ب

سعيدوني ناصر الـدين: الأوضـاع الاقتصـادية والاجتماعيـة والثقافيـة لولايـات المغـرب  .1
الجزائر، تونس، طرابلس الغرب، من القرن العاشر إلـى القـرن الرابـع عشـر )العثمانية 
، حوليـــات  (مـــن القـــرن الســـادس عشـــر حتـــى القـــرن التاســـع عشـــر المـــيلادي هجـــري،

 . 5010،  81الآداب والعلوم الاجتماعية، جامعة الكويت، الحولية 
، « م  15هـــ /  11ملامــح مــن شخصــية الجزائــر خــلال القــرن »: ســهيل جمــال الــدين .5

، جـــامعي، قســم التـــاريخ، المركـــز ال18"، العـــدد مجلةةةة الوا ةةةات للب ةةةوا والدرا ةةةات"
 .5011، غرداية

ريـــة تحـــول صـــعب فـــي : المـــوانل الجزائرمينـــي فوزيـــة ،د فاطمـــة الزهـــراءالشـــريف محمـــ .8
جامعــة وهــران، الجزائــر،  العــدد الســابع، ،ا "مجلــة اقتصــاديات شــمال إفريقيــ ،"تســييرها
5011 . 
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  "مجلةةةة درا ةةةةةةةةات، « المصـــطلحات المتداولـــة فـــي الدولـــة العثمانيـــة»: محمـــود عـــامر .1
ـــ113،  115، العــددان تةةةاريةةةخيةةةةةة" ، جــوان  التــاريخ، جامعــة دمشــق، جــانفي م، قســـــ

5018 . 
دراسـة فـي رسـالة الإمبراطـور نـابليون الثالـث إلـى الماريشـال بيليسـي »: مصطفى عبيد .2

، قســـــم التـــــاريخ، جامعـــــة 52، العـــــدد "مجلةةةةةة المصةةةةةادر"، «1398فيفـــــري  9بتــــاريخ 
 .المسيلة

أوضــــاع الجزائــــر خــــلال الحكــــم »المشــــهداني، ســــوان رشــــيد رمضــــان: مؤيــــد محمــــود  .9
، 2،المجلــــد"مجلةةةةة الدرا ةةةةات التاريخيةةةةة وال  ةةةةارية"، «1380-1213العثمــــاني 

 . 5018، جامعة تكريت، أفريل 19العدد

 الر ائل الجامعية :  -ج

         بختاوي خديجة: التحولات الاقتصادية والاجتماعية والسياسية في عمالة وهران .1
تراه في التاريخ الحديث والمعاصر، قسم شهادة الدك ، أطروحة لنيل1888 – 1350

     ،، جامعة وهرانالإسلامية كلية العلوم الإنسانية والحضارة، التاريخ وعلم الآثار
5011 – 5015 . 

 ،مدينة وهران خلال العهد العثمانيالحياة السياسية والاجتماعية ببلغيث عبد القادر:  .5
مذكرة مقدمة لنيل شهادة ماجستير، تخصص تاريخ وحضارة إسلامية، قسم الحضارة 

 .5011 – 5018 ، وهران، جامعة ية والحضارة الإسلاميةنسانالإسلامية، كلية العلوم الإ

       1380 – 1218: الطب والمجتمع في الجزائر خلال العهد العثماني بوحجرة عثمان .8
،  لوم الإنسانية والعلوم الإسلامية، كلية الع) مقاربة اجتماعية(، قسم التاريخ وعلم الآثار

 . 5012 – 5011، أحمد بن بلة 1جامعة وهران
إرنست )الضباط الفرنسيون الإداريون في إقليم الشرق الجزائري  بومزو عز الدين: .1

، تخصص تاريخ الحديثادة الماجستير في ال، مذكرة مقدمة لنيل شه(مرسييه نموذجا
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علوم الإنسانية ية ال، قسم التاريخ، كليخ وحضارات البحر الأبيض المتوسطتار 
 . 5003-5005، ة منتوري، قسنطينةعوالاجتماعية، جام

: الطرق والقوافل التجارية بين الحواضر المغاربية وأثرها الحضاري في حفيان رشيد .2
مذكرة مكملة لنيل شهادة الماجستير في م، 13-15هـ/15- العهد العثماني خلال القرنين

ائر التاريخ الحديث والمعاصر، تخصص العلاقات الاقتصادية والثقافية بين الجز 
، جامعة ة، كلية الآداب والحضارة الإسلامي، قسم التاريخرالعثمانية ودول المغرب الكبي

 . 5011 -5018الأمير عبد القادر للعلوم الإسلامية، 
، 1880-1350ة الفرنسية في الجزائر عبد الحكيم: السياسة الاقتصادي رواحنة .9
ذكرة مقدمة لنيل شهادة الماجستير، تخصص التاريخ الحديث والمعاصر، شعبة م

ة والاجتماعية والعلوم الإسلامية، ، كلية العلوم الإنسانيالتاريخ، قسم العلوم الإنسانية
 . 5011-5018، جامعة الحاج لخضر، باتنة، الجزائر

: دور سكة الحديد الفرنسية في استغلال المناطق الداخلية للجزائر شلالي ضيف الله .5
، مذكرة  لنيل شهادة الماجستير في التاريخ 1895 – 1325مابين  (الجلفة أنموذجا  )

الحديث والمعاصر، تخصص المقاومة والثورة، قسم التاريخ، كلية العلوم الإنسانية 
 . 5015 – 5011، 5زائروالاجتماعية، جامعة الج

صالحي توفيق: المجتمع والعمران في مدينة سكيكدة خلال الحقبة الكولونيالية  .3
، مذكرة مقدمة لنيل شهادة الماجستير في التاريخ الحديث والمعاصر، 1895ــ 1383

 . 5008تخصص تاريخ حديث ومعاصر، جامعة منتوري، قسنطينة، 
 1331 – 1315) إسماعيل ( أوربان عبيد مصطفى: الجزائر في كتابات توماس  .8

دراسة تاريخية تحليلية، مذكرة ماجستير، تخصص التاريخ المعاصر، قسم التاريخ، كلية 
 . 5003 – 5005العلوم الانسانية والاجتماعية، جامعة الجزائر، 

) دراسة في أساليب  1811- 1380عثمان زقب: السياسة الفرنسية في الجزائر  .10
رسالة مقدمة لنيل درجة دكتراه العلوم في التاريخ الحديث ، ية (السياسة الإدار 
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والمعاصر، قسم التاريخ وعلم الآثار، كلية العلوم الإنسانية والاجتماعية والعلوم 
 الإسلامية، جامعة الحاج لخضر،  باتنة. 

علاب رشيد: تحسين خدمات الموانل باستخدام نماذج صفوف الانتظار حالة  .11
سكيكدة، مذكرة مكملة لنيل شهادة الماجستير في علوم التسيير، المؤسسة المينائية 

تخصص اقتصاد وتسيير المؤسسات، قسم علوم التسيير، كلية علوم التسيير والعلوم 
 . 5005 - 5009، سكيكدة، 1822أوت  50الاقتصادية، جامعة 

القطاع ) 1388 – 1380علي عبود: الاستيطان والصراع حول ملكية الأرض  .15
، كلية العلوم اجستير، قسم التاريخ وعلم الآثار، رسالة لنيل شهادة الم(نموذجا الوهراني

 . 5011 – 5018الإنسانية والحضارة الإسلامية، جامعة وهران، 
مراد: الحياة السياسية والاقتصادية والاجتماعية بالبليدة خلال العهد العثماني قبال  .18

لتاريخ الحديث والمعاصر، م، مذكرة ماجستير في ا1380 - 1282ه/1519 - 815
 .5002-5001الإنسانية، بوزريعة، قسم البحث العلمي، المدرسة العليا للآداب والعلوم 

رشيد: الأوضاع الاقتصادية والاجتماعية والثقافية الجزائرية وانعكاساتها على مياد  .11
، ، رسالة مقدمة لنيل شهادة دكتراه1821.1800الحركة الوطنية وتفجير ثورة التحرير 

تخصص علوم في التاريخ الحديث والمعاصر، المدرسة العليا للأساتذة، بوزريعة، 
 . 5012-5011الجزائر، 

 :الويبوغرافيا -هــ

مركــــز البحــــوث والدراســــات للغرفــــة التجاريــــة الصــــناعية بالريــــاض: الغــــرف التجاريــــة  .1
 الصــناعية ودورهــا فــي دعــم الإقتصــاد الــوطني، ورقــة عمــل موجهــة إلــى نــدوة التعــاون
بــين القطــاعين الحكــومي والأهلــي فــي تمويــل المشــروعات الاقتصــادية، جامعــة الملــك 

ــــــــــد العزيــــــــــز، انعقــــــــــدت ــــــــــي  عب ــــــــــوفرة1180رجــــــــــب  1-5ف الموقــــــــــع:  علــــــــــى هـــــــــــ. مت
riyadhchamber.org.sa  :15:22، 5015-02-11، تاريخ الإطلاع . 
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II.  المصادر باللغة الفرن يةقائمة 

 :الفرن ية بالجزائرلل كومة الأرشيفات المنشورة   -1

1. Gouvernement général de L’Algérie: delegation financiéres 

Algériennes, session denovembre 1899, imprimerie et papeterie 

Calmiche , Alger, 1899 . 

2. Gouverneur générale de l’Algérie: Notice sur les routes et 

chemins, les ports et l’éclairage des cotes de l’Algérie, Alger, 

1906    .  

الكتب : -2  

1. Augustin Bernard: L’algerie, librairie felix alcan, paris , 1929 . 

2. Baroli Marc : la vie quotidienne des francais en algerie      

1830-1914, hachette, paris 1967 . 

3. Baudicour Louis   : La colonisation de L’Algérie ses éléments, 

Challamel Ainé, Librair-éditerur, 1856 . 

4. Beaulieu  Paul Leroy: L’Algérie et la Tunisie , Librairie 

guillaumin et C
ie 

, Paris , 1887. 

5. Behaghel Alexandre: L’Algérie ( histoire, géographie, 

climatologie, hygiène, agriculture, forêts, zoologie, richesse 

minérales, commerce et industrie, mœurs indigénes, population, 

armée, marine, administration ), imprimie A. Molot et C
ie
, Alger, 

1864. 

6. Blanc Edouard: Les route de l’Afrique septentrionale au 

Soudan, Société de géographie, Paris, 1890  .  

7. De Marcilly: Notice sur les vestiges de l’occupation dans le 

cercle de philippeville, Railroad Safety Advisory Committee, paris, 

1853 . 

8. Dhe et Jean Denizet: Les liaisons maritimes, aériennes et 

terrestres de l’Algérie, Cahiers du centenaire de l’Algérie, Livre 

VIII, Tome VIII, sans date.  

https://www.google.com/url?sa=t&rct=j&q=&esrc=s&source=web&cd=3&cad=rja&uact=8&ved=0ahUKEwjDnon4gIfUAhVRkRQKHeqOC4sQFggyMAI&url=https%3A%2F%2Fwww.transports.gouv.qc.ca%2Ffr%2Fentreprises-partenaires%2Fentreprises-reseaux-routier%2FDocuments%2Finfo-normes%2F2013_printemps.pdf&usg=AFQjCNEkpzbgeoa5U7kp04o5z3jxoH7Rdw
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9. Diego Haëdo Fray: Histoire des Rois d’Alger, Traduction  De 

Grammont, Adolphe Jourdan Libraire – Editeur, Alger,1881. 

10. Duvernois Clément: l’Algérie ce qu’elle est et ce qu’lle doit 

être essai economique et politique, imprimerie Dubos fréres, alger, 

1858. 

11. Jonard Edme Francois: Notice Historique sur la vie et les 

voyage de 
 
René Caillié, B .S.G , de Paris, 1838    .  

12. Hamel Louis: Les chemins de fer Algériens étude historique sur 

la constitution du réseau Le classement de 1857, adophe Jourdan 

libraire de L’académie, Alger, 1885 . 

13. Laurent Paul: Les ports maritimes Algériens,Cahier de l’office 

françait d’Edition, Paris, 1948.  

14. Legoyt Alfred: De la colonisation civile et militaire de 

l'Algérie, imprimerie de E.Dépée, Sceaux (seine), paris, sans date   .  

15. Martin Claude: histoire de l’Algérie française 1830-1962 , 4 fils 

Ayman, paris, 1965. 

16. Maurice Wahl: L'Algérie, librairie felix alcan, Paris, 1903  .  

17. Solal Edouard: Philippeville et sa région 1837-1870, La maison 

Des livres, Alger,1975  .  

18. Tessier Octave: Algérie (géographie,histoire, statistique, 

description des villes, villages et hameaux, organisation des tribus, 

nomenclature des Khalifaliks et Kaidats), typographie Ve 

Maruisolive, Marseille, sans date . 

19. Vignon Louis : La France en Algérie, librairie Hachette et C
ie
, 

Paris, 1893. 

20. Xavier Yacano: la colonisation des plaines du chelif, 2volumes, 

Algérie, 1955. 
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 23ص..........................................................شبكة الطرق   .1

 23.. ص...........مؤسسات التخطيط وشق شبكة الطرق الفرنسية في الجزائر 1.1

 21.. ص....................... التي واجهت شبكة الطرق الفرنسية صعوباتال 1.1
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 32............. ص.......... في تدعيم سلطة الاحتلال شبكة سكة الحديدأثر  1.1
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