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 مقدمة الفصل 

والاجتماعیة تعتبر شبكة الطرق عنصر هام في المدینة لما تحققه من تطور من الناحیة الاقتصادیة  

فالوضعیة الحسنة لحالة  العمراني، وتنظیم المجاللى جانب دورها في هیكلة النسیج الحضري إ والعمرانیة،

.الحضریةالطرقات له تأثیر على باقي القطاعات   

والمعاییر هم المشاكل التي تمس شبكة الطرق والعوامل المؤثرة فیها سنحاول في هذا الفصل التطرق الى أ

   .علیها في عملیة التخطیط المعتمد
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I.  مشاكل شبكة الطرق أسباب 

عجز یحصل على قطاع  يُّ ، أ سیة المرتبطة بالتهیئة العمرانیةساتعتبر الطرق أحد المحدّدات الأ

     ،  ، فكلّ معیق لتنقل الأفراد یعتبر معیق للتنمیة الحضریة الطرقات له تأثیر على خطط التنمیة العمرانیة

  :  و المتمثلة في  2005حیدر كمون الكویت  المدى ، المشاكل تم ذكرها في جریدة من مسببات هذه و 

 ة الطرقات و ضیقها و سوء تصمیمهاتدهور حال. 

   و عـــدم وجـــود النقـــائص الموجـــودة عبـــر شـــبكة الطـــرق بســـبب التخطـــیط العمرانـــي الســـیئ للمـــدن

  . الكم الكبیر من السیارات ستعابلإطرقات بدیلة 

 التي تنظم الحركة المروریة لافتات النقص الفادح في و الازدحام المروري بسبب  الاختناق . 

  السیارات نتیجة ارتفاع مستوى المعیشة  لحظیرةالزیادة الكبیرة 

 نقص فادح في ممرات الراجلین . 

 . و هدا ما یطرح مشاكل و سلبیات على التنمیة الحضریة للمدن 

II. مشاكل الطرقات في المدن الامور الواجب اتباعها للتقلیل من 

، كضیقها و غیاب من عدّة مشاكل منها التي تخص الطرقات  غلب المدن في العالمتعاني أ

رقابة و الصیانة غیاب الو ، جهیزات الخاصة بها من لافتات مروریة التي تسهم في تنظیم الحركة الت

جریدة  في المذكورة منها  المشاكل یجب اتباعها للتقلیل من هذه و حلول خطوات كن هناأ لاّ إ لهاالمستمرة 

 : ،  وهي  2005 ، ةكمونالمدى لحیدر 

  القیــام بدراســات المیدانیــة و البحــوث العلمیــة التــي تخــص قطــاع الطرقــات للوصــول الــى معلومــات

 و التـــي تعكـــس واقـــع التطـــورات الحضـــریة فـــي المـــدن كـــالتغیرات فـــياللازمـــة لأغـــراض التخطـــیط 

  .المروریةو احصاء الحوادث  الكثافة السكانیة

  و  مراجعة القـوانین المروریـة و تحلیـل نقـاط الضـعف و القـوة فیهـا مـن اجـل تطویرهـا بمـا یتناسـب

  .القائمالتطور و التوسع الحضري 

  فصل حركة الراجلین عن المركبات و الاهتمام بمعابر الراجلین و تصمیمها وفقا لمعاییر الصـحة

 .البیئةو 

  وتطویرهاالنهوض بالطرقات.  

  أمثل وتوظیفها بشكلمراجعة المساحات المخصصة لمواقف المركبات  . 

 جانـــب (ذلـــك للتقلیـــل مـــن الـــركن العشـــوائي للســـیارات  ، انشـــاء مواقـــف خاصـــة فـــي محـــیط المدینـــة

 ). الطریق

  الصــیانة وإجــراءفــي المنــاطق الحضــریة  والاهتمــام بالتقاطعــاتتحســین شــبكة الطرقــات الموجــودة 

 .الطرقاتالمستمرة لشبكة 
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III.  العوامل المؤثرة في شبكة الطرق الحضریة 

راضـي فـي قات ، منها مـا یتعلـق باسـتهلاك الأیوجد العدید من العوامل الحضریة المؤثرة في قطاع الطر 

 لهاو الطاقة الاستیعابیة  ، وارتبط ذلك بأنماط شبكة الطرق الحضریة ، المناطق الحضریة و التنمیة العمرانیة

 حضـریةماكن انتظار السـیارات ضـمن المنطقـة الیة الاحتیاجات المروریة القائمة أو كفایة أو كفاءتها في تلب ،

  :و تتمثل في ،  2005حیدر كمونة ، الكویت ، المذكورة في جریدة المدى 

  عدد المركبات 

لمركبات الخاصة في وقتنا الحالي إلى درجة كبیرة ، بحیث لم تعد الكثیر لقد ازداد انتشار استعمال ا

حد الكبیرة ، فتعتبر ملكیة السیارات الخاصة أ عدادهاأالطرقات في معظم مدن العالم تستوعب  من شبكات

و تتسبب في  ، الازدحام المروري على الطرقات الحضریة إلىالعوامل المؤثرة في الطرقات التي تؤدي  أهم

  . العدید من الحوادث 

 لسكانیة الزیادة ا 

العنصر البشري یعتبر  أنحیث  الطرقات إحصاءالمتغیرات في عملیة  أهمیعتبر عدد السكان من 

  .المتغیراتدینامیكیة لباقي  الأهم

  العوامل الطبیعیة 

    :یليما هناك عدة عوامل طبیعیة نذكر منها 

  ذلك راجع لصعوبة المجال الطبیعي من , شق و انجاز شبكة الطرقات  صعوبة: التضاریس

 . مرتفعات و منخفضات 

  تسبب انزلاق أرضیة  أنهاحیث  كبیرا،على شبكة الطرقات تأثیر  الأمطارتؤثر  : الأمطار

 ووقوع الحوادث والاختناقات المروریةالازدحام  إلىالطرقات مما یؤدي 

 الطرقات اتساخ إلىمما یؤدي  الطرقات،نحو  تعمل على جذب الغبار : الریاح.  
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سس حضري و عمراني  وضع خطط جد محكمة وفق معاییر و أ

خلال مواكبتها للتطورات  المجتمعات الحضریة  من

، ونختص بذلك النهوض و تطویر شبكة الطرقات و التي نعتمد في عملیة  تخطیطها على مبادئ 

  . المرتبطة بها 

داخل المجال  یتغیر العرض حسب كثافة المرور وحسب موقعه

   .أروقة 

Source :Google                                                                                                                        

(06  

 
                                                                   source : google                                                                                 
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 الطرق وأسس تخطیط

حضري و عمراني  وضع خطط جد محكمة وفق معاییر و أ من المستلزم قبل بدایة كل مشروع

المجتمعات الحضریة  من ارتقاءبهدف تحقیق تنمیة عمرانیة بشكل عام و 

، ونختص بذلك النهوض و تطویر شبكة الطرقات و التي نعتمد في عملیة  تخطیطها على مبادئ 

المرتبطة بها   لى الحلول الجذریة لكافة المشاكلمن أجل الوصول إ

 :و تتمثل هذه المبادئ في 

 )العرض(سعة الطرق الحضریة 

یتغیر العرض حسب كثافة المرور وحسب موقعهو لكل نوع من الطرق عرض مناسب له 

ZUCHELLI 1983)( .  

  : طرق السریعة

    :یكون عرض الأروقة 

  .م3.25الى  2.80من  :العمراني داخل النسیج 

  . م 3.75 الى 3.25بین  :العمرانيخارج النسیج 

 5الى  2یتغیر حسب كثافة المرور یكون عادة من 

 طریق سریع داخل النسیج العمراني 

  )05(وبدون رصیف للمشاة كما هو مبین في الشكل

 طریق سریع داخل النسیج

:Google                                                                                                                      

  طریق سریع خارج النسیج العمراني 

(06، مع رصیف للمشاة كما هو مبین في الشكل 4

 یجطریق سریع خارج النس
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IV. وأسس تخطیط مبادئ

من المستلزم قبل بدایة كل مشروع

بهدف تحقیق تنمیة عمرانیة بشكل عام و مدروسة 

، ونختص بذلك النهوض و تطویر شبكة الطرقات و التي نعتمد في عملیة  تخطیطها على مبادئ الحضریة 

من أجل الوصول إ ، و أسس

و تتمثل هذه المبادئ في 

سعة الطرق الحضریة  .1

لكل نوع من الطرق عرض مناسب له 

(ZUCHELLI 1983  العمراني أو خارجه

طرق السریعةال   1 .1

یكون عرض الأروقة 

داخل النسیج  -

خارج النسیج  -

یتغیر حسب كثافة المرور یكون عادة من  عددها أما 

  طریق سریع داخل النسیج العمراني

وبدون رصیف للمشاة كما هو مبین في الشكل 4عدد الأروقة 

طریق سریع داخل النسیج: )05(الشكل 

:Google                                                                                                                                              .

  طریق سریع خارج النسیج العمراني

4عدد الاروقة 

طریق سریع خارج النس :)06(الشكل 
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حیث یكون عرض الرواق من  السكنیة،

  
Google                                                                            :source          

 
                                 Source : google  

 
La source : accessibilité de le voirie et les espace publics      

 ، اخل بعیدة عن التقاطعات الرئیسیة

التي تتواجد بجانبها المواقف تستوعب الحركة الإضافیة 
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 :السكنیة 

السكنیة،كثافة الاحیاء ه الطرق حسب یتغیر عرض الرواق في هذ

  . توضح ذلك) 09) (08(و )07(، الاشكال 

  طریق داخل حي سكني بكثافة قویة

                               Google                                                                         .

  طریق حي سكني بكثافة متوسطة 

  طریق سكني بكثافة ضعیفة

: accessibilité de le voirie et les espace publics                                           

  مواقف السیارات 

اخل بعیدة عن التقاطعات الرئیسیةشروط انشاء مواقف السیارات أن تكون المخارج و المد

التي تتواجد بجانبها المواقف تستوعب الحركة الإضافیة  الاستیعابیة بالشوارع وتكون الطاقة
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 الاحیاء طرق 2.1

یتغیر عرض الرواق في هذ   

، الاشكال  م3م الى 2.5

طریق داخل حي سكني بكثافة قویة  :)07(الشكل    

  

  
                               

طریق حي سكني بكثافة متوسطة : )08(الشكل   

طریق سكني بكثافة ضعیفة: ) 09(الشكل 

                                       

 المواقف  .2

  مواقف السیارات

شروط انشاء مواقف السیارات أن تكون المخارج و المد من

وتكون الطاقةلتجنب الحوادث 

  .للمرور
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 طرقوالالسریعة نجده في الطرق  وغالبا ما
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وغالبا مام  2.25عرض موقف السیارات في المدینة لا یتجاوز 

  :أنواع ویوجد ثلاث والطرق التجاریة

 :الشكلكما هو موضح في  مع الرصیف

  .كبیرغالبا ما تستخدم عندما یكون عرض الطریق لیس 

 موقف سیارات موازي للرصیف 

  
                         1983.Zucchelli A la source : 

 .°90متعامدة على الرصیف بزاویة قدرها 

  .نسبیایستخدم عندما یكون عرض الطریق كبیر 

 مع الحافة  موقف متعامد

  
                                    1983.Zucchelli A : la source 

 .°60أو °45الحافة بزاویة مواقف مائلة على 

1موقف مائل على الرصیف 

 

سم 500  

سم 250  

°45 -60°  

 سم 250
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عرض موقف السیارات في المدینة لا یتجاوز 

والطرق التجاریةالحضریة 

مع الرصیف مواقف متوازیة -

غالبا ما تستخدم عندما یكون عرض الطریق لیس   

موقف سیارات موازي للرصیف : )10(الشكل  

    
              

  

متعامدة على الرصیف بزاویة قدرها مواقف  -

یستخدم عندما یكون عرض الطریق كبیر غالبا 

موقف متعامد ):11(الشكل 

                                     
  

مواقف مائلة على  -

موقف مائل على الرصیف  ):12(الشكل 

سم 250  

 

سم 500

   

 

 سم450الى  400
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حیث یستوعب عدد أكبر من الحافلات ولا یسبب 

طویلة حیث تشغل الحافلات استعمال هذا النوع عندما یكون الركن لفترات 

  أنواع مواقف الحافلات 

  
  درجات الطرق و التصنیف الوظیفي 

حركة المشاة الطولیة المجاورة للطرق 

  

ول العرضیة للرصف لتصریف میاه 

  .التجاریة
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                                               1983.Zucchelli A la source : 

 :مواقف الحافلات

  :الحافلاتیوجد العدید من أنواع مواقف 

   یستخدم موقف الحافلات في الطریق الخطي

حیث یستوعب عدد أكبر من الحافلات ولا یسبب  هو الأفضل في التخطیط یعتبرالمنشار 

   تداخل في الحركة بین الحافلات

استعمال هذا النوع عندما یكون الركن لفترات  الزاوي یفضل

أنواع مواقف الحافلات ) 13(الشكل رقم  .قل تصعب عملیة الحركة

  أنواع مواقف الحافلات   ):

 :المصدر                                                           

 :الأرصفة 

حركة المشاة الطولیة المجاورة للطرق  لزوماجدها في الطرق الحضریة داخل المدن وذلك 

   ).15(و )14(الشكلان  الطریقجانبي  والمنشآت على

ول العرضیة للرصف لتصریف میاه رصفة ذات میول عرضیة مشابهة للمییراعى أن تكون الأ

التجاریة والأماكنالعرض في اماكن المدارس  ویراعى زیادة

م 8  

م 8  

م  7  

م  9  
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 مواقف الحافلات

یوجد العدید من أنواع مواقف 

الخطيالمسار 

المنشار سن 

تداخل في الحركة بین الحافلات

الزاوي یفضلالركن 

قل تصعب عملیة الحركةمساحات أ

):13(الشكل 

                                                           

 

الأرصفة  و الممرات .2

 الارصفة 

اجدها في الطرق الحضریة داخل المدن وذلك ضرورة تو 

والمنشآت على وخدمة المساكن

یراعى أن تكون الأ

ویراعى زیادةمطار الأ

 (Google) 
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طرق رصفة بوجود التشجیر حسب تصنیف ال

  الرصیف في الطرق الحضریة

  

  المفضل بوجود التشجیر 

  3,0أكثر من 

  3,0أكثر من 

  3,5أكثر من 

  4,5أكثر من 

  دلیل تصمیم الارصفة و الجزر بالشوارع : المصدر 

دلیل تصمیم الأرصفة و الجزر بالطرق و 
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  یوضح عرض ارصفة المشاة :  )14

  
  دلیل تصمیم الارصفة و الجزر بالطرق و الشوارع:مصدر                  

   رض التصمیمي للرصف الع): 15(الشكل رقم 

  دلیل تصمیم الارصفة و الجزر بالطرق و الشوارع : مصدر        

رصفة بوجود التشجیر حسب تصنیف الن العرض الادنى و كذلك المفضل للأیبی) 

  . م 1,8رصفة عن بحیث لا یقل العرض الادنى للأ

  رصفة للأالعرض الادنى و العرض المفضل 

الرصیف في الطرق الحضریةعرض   تصنیف الطرق

  

  ) متر (الادنى 

1,8  

1,8  

  1,8  

  1,8  طریق شریاني رئیسي 

المصدر 

دلیل تصمیم الأرصفة و الجزر بالطرق و كما تم ذكره في  رصفة في الطرق الحضریةنشاء الأ

  : على عدة عوامل منها 

  .التخطیطیة
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14(الشكل رقم

                 

الشكل رقم 

                             

) 02(الجدول رقم  -

بحیث لا یقل العرض الادنى للأ

العرض الادنى و العرض المفضل :)02(الجدول رقم 

تصنیف الطرق

  طریق محلي 

  طریق تجمیعي 

  طریق شریاني ثانوي 

طریق شریاني رئیسي 

نشاء الأینص إ -

على عدة عوامل منها  ، الشوارع

  التخطیطیةالمعاییر
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  .  م  2.5عرضه یكون أقل أو یساوي 

فادي عرقلة حركة المرور وتوفر جل ت

   )16(في الشكلم كما هو 1.5

  
  ربیح محمد نذیر الحرستاني 

من من اخل المدینة ، توفر لهم الأ

الحوادث و تضمن الترابط بین التجمعات السكنیة و مختلف المرافق المهیكلة للمدینة ، ذات ابعاد تتراوح بین 

zucchelli ; (  

  
                                             Source :
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 .  طبیعة استخدام المناطق المجاورة

 :الراجلینب ات خاصة 

عرضه یكون أقل أو یساوي  ،الراجلینهي مسالك خاصة بحركة 

  :الهوائیةبالدرجات  ة

جل تهي ممرات مخصصة لمستعملي الدراجات الهوائیة من أ

1.5لى إ 1الممرات ، ذات ابعاد تتراوح بین  هذه لمستعملي

 ممرات خاصة بالدراجات الهوائیة :  )16

ربیح محمد نذیر الحرستاني :المصدر                                                  

 :الخاصةذوي الاحتیاجات 

اخل المدینة ، توفر لهم الأدلتسهیل حركة ذوي الاحتیاجات الخاصة  خاصة

الحوادث و تضمن الترابط بین التجمعات السكنیة و مختلف المرافق المهیكلة للمدینة ، ذات ابعاد تتراوح بین 

1983 (. الممرات الخاص بهذه الفئة () ، یوضح الشكل رقم 

  رات خاصة بذوي الاحتیاجات الخاصةمم) : 17

: Google   
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  المشاةكثافة.  

 طبیعة استخدام المناطق المجاورة

  ات خاصة ممر

هي مسالك خاصة بحركة 

  ةخاص اتممر

هي ممرات مخصصة لمستعملي الدراجات الهوائیة من أ

لمستعمليمن الأ

16(الشكل رقم 

                                       

  ذوي الاحتیاجات  اتممر

خاصة هي ممرات

الحوادث و تضمن الترابط بین التجمعات السكنیة و مختلف المرافق المهیكلة للمدینة ، ذات ابعاد تتراوح بین 

، یوضح الشكل رقم م  2الى  1

17(الشكل رقم 
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  الفصل  خاتمة

العوامل التي لها تأثیر في  علیه في عملیة التخطیط الحضري ، بعد التعرف على اهم المعاییر المعتمد

تخطیط شبكة الطرق لنصل بنظریة تخطیطیة مناسبة لمنطقة الدراسة و مدى تناسبها مع الامكانیات المتاحة 

للمدینة و هذا من أجل تفادي المشاكل المروریة المتواجدة في معظم المدن الجزائریة ومن هنا سنحاول تسلیط 

  .  ضوء في دراستنا التحلیلیة على منطقة متواجدة في مدینة جامعة في الفصل الموالي ال

 

 

   

   

 

 

 

  


